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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

o ' Direccién de Carreteras
Ministerio de Fomento General de

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTQ/OBRA:

MODELO DE FICHA N°7

CONTROL DE LA EJECUCION DE MEDIDAS DE CONTROL DE LA EROSION

IAI‘QO:

INSPECCION DE LA EJECUCION

Fecha de la inspeccion Fecha de la ejecucién

Tipo de medida [J Cuneta de guarda  Localizacion y caracteristicas

[ Mantas orgdnicas  Localizacién y caracteristicas

O Mallas Localzacién y caracteristicas
O Gunitados vegetales Localizacién y caracteristicas
0O Muros de contencidn Localizacién y caracteristicas
OOCtra________ . Localizacidn y caracteristicas

Control de materiales [JSI JNO [OConrecto [ Incomecto
Obsetvaciones

Control de la ejecucién 0 S O NO [ Correcto 7 Incorrecto
Observaciones

INSPECCION DE RESULTADOS

Fechadelainspeccion______________  Unidadde obra
Dias transcumidos desde la finalizacién de la unidad de obra
Localizacién del lugar de Inspeccidn y croquis de situacion

Observaciones y concluslones
RESPONSABLE DE LA INSPECCION: EMPRESA/ORGANISMO:
Cumplimentar sl se exige en la D.LA,
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIAY SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTQ/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 8

EVOLUCION DE COMUNIDADES VEGETALES
LOCALIZACION DE LA ZONA DE MUESTREO

Ii\ﬂO:

Provincia {Términn municial |Distancia a la cametera
Faraje Coordenadas IAlmud
Expaosicion Superticie I Comunidad vegeta
DATOS DE LOS INVENTARIOS
Inventario Fecha Caracteristicas climaticas de los seis meses anteriores Observaciones

CODIGOS DE LOS INVENTARIOS

RESULTADOS

5 - Muy abundante; 4 - Abundante; 3- Frecuente; 2-Poco frecuente; 1 - Raro; + - Alslade

Especle

- |Referencial inv. 1 Inv. 2 Especie

Referencia Inv. 1

Inv, 2

al

CONCLUSIONES

AUTOR DE LOS INVENTARIOS:

EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige enla D.LA. Aconsejable en zonas de singularidad botsnica.
Para una misma zona, emplear siempre la misma ficha.
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1. INTRODUCCION

1.1. CONCEPTOS BASICOS

Las repercusiones de las grandes obras ptiblicas y privadas sobre el medio ha sido un
tema de preocupacion e interés desde hace varias décadas. Fruto de esta
preocupacion, surge la Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio, relativa a la evaluacion

de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

Esta Directiva Comunitaria fue traspuesta al ordenamiento espafiol mediante el Réai
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
cuyo Reglamento se aprueba mediante el Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre. Asimismo, desde 1986 numerosas Comunidades Auténomas han ido
desarrollando Normativa referente a esta materia, con caracter complementario a la

anterior legislacion basica.

La Evaluacion de Impacto Ambiental es un procedimiento administrativo que trata de
determinar las repercusiones ambientales de un proyecto u obra, autorizandola si
resulta compatible ambientalmente, y estableciendo las pautas o medidas necesarias
para minimizar las afecciones sobre el entorno. La resolucion de este procedimiento
administrativo es la Declaracion de Impacto Ambiental, documento donde se establece

la aceptabilidad del proyecto y los condicionantes para su ejecucion.

La herramienta para determinar y valorar estas posibles afecciones es el Estudio de
impacto Ambiental, documento basico para la Evaluacion. Pero tras la resolucion de la
Evaluacién, se hace precisa una nueva herramienta para verificar el cumplimiento de
la Declaracion de Impacto Ambiental y la bondad del Estudio de Impacto Ambiental.
Esta herramienta es el Programa de Vigilancia y Seguimiento Ambiental, concepto ya
definido en los citados Reales Decretos 1302/86 y 1131/88, y que forma parte del
conjunto del procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.
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1.2. OBJETO DEL MANUAL

La practica, desde el inicio de los procedimientos de Evaluacion de Impacto Ambiental
en Espafia, demuestra una falta de homogeneidad dentro de los Estudios de Impacto
Ambiental a la hora de desarrollar los Programas de Vigilancia y Seguimiento
Ambiental. En general, son documentos algo confusos y de compleja aplicacién, por Ia I

falta de definicion en las actuaciones concretas a desarrollar.

El objeto del presente manual es establecer las pautas y criterios a seguir para el
cumplimiento de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental y la redaccion
de los informes a que estos obligan. No es un manual para la redaccién de los
Programas, aspecto propio de los Estudios de Impacto Ambiental, sino para su puesta

en practica, en el caso concreto de las carreteras.

Dado que el manual pretende cubrir todas las actuaciones posibles o, al menos, las
mas usuales, su contenido es extenso, lo que no supone que cualquier Programa
deba contener todas las actuaciones aqui recogidas. Por el contrario, en cada caso
. concreto, y en base a lo establecido en el Programa de Vigilancia del Estudio de
Impacto Ambiental y en Ta Declaracién de Impacto Ambiental, se deberan definir las

actuaciones especificas a realizar en una obra concreta.

1.3. AMBITO DE APLICACION

El presente manual es de aplicacién en la ejecucion de los trabajos comprendidos
dentro de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental y en la redaccion de
los preceptivos informes de los mismos, en todas aquelias carreteras promovidas por

el Estado, y que hayan sido sometidas a Evaluacion de Impacto Ambiental.
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Ministerio de Fomento

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccidn General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 8

ANALISIS DE TIERRA VEGETAL ARO: ]
LOCALIZACION DE LA ZONA DE MUESTREO

ona de actuacion:

Puntos kilométricos:

DATOS DE LAS MUESTRAS

Andlisis Fecha Hora - Observaciones
RESULTADOS
Pardmetro Andfisis 1 Andlisis 2 Andlisis 3 Andlisis 4
Granulometria : :

pH

Contenido &n materia organica

CONCLUSIONES

" TOMA DE MUESTRA: [EMPRESAIORGANISMO:
ANALISIS: EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha para todos los anéiisis de ka obra.
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2. ASPECTOS GENERALES DE LOS PROGRAMAS

2.1. OBJETO DE LOS PROGRAMAS

Siguiendo la definicién dada en el Real Decreto 1131/88, E/ programa de vigilancia
ambiental estableceré un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y

medidas protectoras y correctoras, contenidas en el estudio de impacto ambiental.

De la anterior definicion, se obtienen dos conclusiones previas: la primera, la
necesidad de establecer un sistema, esto es, una serie de actuaciones, parametros,
umbrales de tolerancia, etcétera, que pefmita cumplir los objetivos fijados, no siendo
suficiente una descripcion generalista; y la segunda, fa subordinacion del Programa al
Estudio de Impacto Ambiental y la Declaracion de Impacto Ambiental, por lo que no

existe un Programa Tipo de aplicacion general.

. Sintetizando la definicion legal y la practica en el desarrollo de estos Programas, sus

objetivos son:

« Realizar un seguimiento de los impactos, determinando su adecuacion a las

previsiones del Estudio de impacto Ambiental.

5

« Detectar impactos no previstos, y articular las medidas de prevencion y correccion

necesarias.
« Verificar el cumplimiento de las posibles limitaciones o restricciones establecidas.

« Supervisar la ejecucion de las medidas protectoras y correctoras y determinar su
efectividad. Conocida ésta, es posible determinar los impactos residuales, analizando
su adecuacion al Estudio de Impacto Ambiental, asi como la necesidad de

incrementar la intensidad de estas medidas.
e Realizar un seguimiento a medio plazo del medio para determinar las afecciones a

sus recursos por la explotacién de las obras, asi como para conocer con exactitud Ia
evolucién y eficacia de algunas medidas protectoras y correctoras. -

Mayo 1999. Edicién 3 7



Manual para el desarrolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Carreteras

2.2. FASES Y DURACION

Los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental se dividen en dos fases,

claramente diferenciadas:

Primera fase: Se corresponde con la fase de construccion de las obras, y se |
extiende desde la fecha del Acta de Replanteo hasta la de Recepcion. La |

duracion sera, pues, la de las obras.

Segunda fase: Se extiende desde la fecha del Acta de Recepcion durante un
periodo de tiempo que suele venir marcado por las Declaraciones de Impacto
Ambiental, en general de tres anos, y que coincide con los primeros afios de la

fase de explotacion de las obras.

2.3. DIRECCION DEL PROGRAMAS

E! Director del Programa de Vigilancia y Seguimiento Ambiental sera el mismo que el
de las propias obras a que se refiera éste. De esta forma, estaraen todo momento
informado tanto de la evolucion de las obras como de sus repercusiones ambientales
y del cumplimiento de las prescripciones del Estudio y Declaracion de Impacto

Ambiental.

2.4. EQUIPO DE TRABAJO

El equipo encargado de llevar a cabo los Programas de Vigilancia y Seguimiento
Ambiental, debe estar compuesto por: :
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‘Responsable del Programa. Dadas las caracteristicas de la obras a que se
refieren estos Programas, el Responsable debe ser un ingeniero de alguna rama
especializada en materia medioambiental, y con experiencia en este tipo de
trabajos. Sera el responsable técnico del Programa en sus dos fases, y el

interlocutor con la Direccion de las Obras.

Equipo de Técnicos Especialistas. La composicion de este equipo vendra
definida por las caracteristicas de la obra concreta. Podran formar parte del

mismo, si fuera preciso, los siguientes especialistas:

« Especialista en vegetacion y fauna, encargado del seguimiento de las
variables biologicas susceptibles de ser afectadas, que a su vez se encargaria
del control y vigilancia de las labores de restauracion ambiental. Estas labores

podran ser desempefiadas directamente por el Responsable del Programa.

« Especialista en analitica, encargado de las mediciones y toma de muestras

para el seguimiento y vigilancia de las variables fisicas.

« Especialista en arqueologia, encargado de realizar el control y seguimiento de
las posibles afecciones al Patrimonio Cuttural
Resulta deseable que el Equipo de Control y Vigilancia esté a pie de obra desde el inicio

de la misma.

2.5. TRAMITACION DE INFORMES

Todos los informes emitidos deberan ser firmados por el Responsable del Programa de
Vigilancia y Seguimiento Ambiental, quien los remitira a la Direccién de las obras.
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En funcién de las prescripciones que marque la Declaracion de Impacto Ambiental,
todos los informes o parte de ellos seran remitidos al Organo Ambiental responsable de
la Evaluacion de Impacto Ambiental, en general el Ministerio de Medio Ambiente, por
medio de la Direccion General de Carreteras, que acreditara su contenido y

conclusiones.

2.6. CALENDARIO DE TRABAJO

Desde la fecha del Acta de Replanteo hasta la de la firma del Acta de Recepcion, el
calendario de trabajo y los puntos de inspeccién vienen determinados por el programa

de trabajo de la obra, adecuandose y reestructuréandose con el desarrolio de Ia misma.

El Equipo de Vigilancia Ambiental debe trabajar en coordinacién con el personal técnico
ejecutante de las obras, y estar informado de las actuaciones de la obra que se vayan a
realizar, asegurandose de esta forma su presencia en la fecha exacta de ejecucion de

las unidades de obra que puedan tener repercusiones ambientales.

Asimismo, se le debe notificar con antelacion la situacion de los tajos o lugares donde se
actuara y el periodo previsto de permanencia, de forma que sea posible establecer los
puntos de inspeccion oportunos, de acuerdo con los indicadores a controlar establecidos

en el presente manual. -

En el primer afio desde la fecha de Ia firma del Acta de Recepcion deberan realizarse, al
menos, cuatro visitas anuales, coincidiendo con los cambios estacionales y con la
ejecucion de las tareas de conservacion y mantenimiento proyectadas. Durante los afios

siguientes, se realizaran, al menos, dos visitas anuales.
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3. FASE PRIMERA. CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

3.1. OBJETIVOS DE LOS PROGRAMAS EN LA FASE PRIMERA

Durante la primera fase, que coincide con la de construccion, los Programas de

Vigilancia y Seguimiento ambiental tienen un doble objetivo:

e Por un lado, establecer un sistema de vigilancia que garantice la ejecucion correcta
de todas las medidas protectoras y comrectoras contenidas en los Estudios de
Impacto Ambiental, Declaraciones de Impacto Ambiental y Proyectos de
Construccién. Para ello, se deben establecer una serie de parametros a controlar,
cuales son los umbrales admisibles y que debe hacerse, en principio, en caso de

sobrepasarios.

« Por otro, comprobar que los efectos generados por ias obras de construccion son los
contemplados en los Estudios de Impacto Ambiental y sus Declaraciones de Impacto
Ambiental, y que su magnitud se atiene a las previsiones de dichos documentos,
mediante un seguimiento de las variables ambientales afectadas. De esta forma, se
podrén cuantificar de forma precisa las alteraciones derivadas de las obras, pudiendo
estimar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras propuestas en el proyecto
asi como poner de manifiesto impactos no detectados o incrementos en la magnitud

de los previstos.

Para la realizacion del seguirhiento de los impactos generados por las obras se llevaran
a cabo, por parte del equipo de Vigilancia y Seguimiento Ambiental, estudios, muestreos
y andlisis sobre los distintos factores del medio, con el fin de obtener una serie de
indicadores que permitan cuantificar las alteraciones detectadas. Asimismo, estos
indicadores permitiran detectar posibles impactos no contemplados y determinar su
cuahtia.

Se establecera, por tanto, un sistema de indicadores basado en la utilizacién de
comparativas al origen que permita conocer la situacion y evolucion de cada factor del

medio susceptible de ser afectado en cada momento de la fase de obras.
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ESQUEMA METODOLOGICO
DE LA PRIMERA FASE DEL
PROGRAMA DE VIGILANCIA
Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

"ed|das p[oied [
yooreclos .
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3.2. ACTUACIONES DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO SOBRE LOS RECURSOS
DEL MEDIO

3.2.1. Calidad atmosférica

Los movimientos de tierras y la circulacion de vehiculos y magquinaria sobre superficies
sin pavimentar dan lugar a la generacion de polvo y particulas que afecta a la calidad
del aire. Este efecto esta relacionado con la humedad del suelo, aumentando su

intensidad al disminuir ésta.

Si bien suele tratarse de un efecto temporal, su importancia puede ser grande en las
cercanias de nicleos habitados, pudiendo significar una pérdida en la calidad de vida
para los habitantes de los mismos. Asimismo, también puede generar un efecto

negativo sobre los vegetales y fauna del entorno de la zona de obras.

Una dé las medidas de proteccion cominmente propuestas en los Estudios de
Impacto Ambiental y sus correspondientes D.LA. es la aplicacion de riegos
superficiales en las zonas de frabajo, lo cual permite el rapido asentamiento de las

particulas en suspension en el suelo.

Las actuaciones de vigilancia deben encaminarse, por tanto, a la verificacion de la
minima afecciéon debida a estos contaminantes, asi como al aseguramiento de la
ejecucion de las medidas correctoras exigidas, en el caso en que estas estén

previstas.

Por otro lado, la maquinaria ejec&tante de las obras emite una serie de contaminantes
a la atmésfera, perjudiciales para la poblacion y, en general, para el entorno. No suele
ser un efecto importante por la baja densidad de maquinaria en las obras, pero debe
evitarse el funcionamiento de maquinas con unos niveles de emision superiores a los
maximos aceptables. La actual normativa en materia de Inspecciéon Técnica de
Vehiculos contempla la analitica de emisiones, por lo que bastara con la revision de
las fichas correspondientes a dicha insbeccién de cada maquina para asegurar su

correcto funcionamiento.
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Objetivos

Verificar la minima incidencia de emisiones de polvo y particulas debidas a movimientos de

tierras y transito de magquinaria, asi como la correcta ejecucion de riegos en su caso.

Actuaciones

Se rea!izaré.n inspecciones visuales periédicas a la zona de obras, analizando
especialmente, las nubes de polvo que pudieran producirse en el entorno de nlcleos
habitados o areas de importancia faunistica, asi como la acumulacion de particulas sobre
la vegetacion existente. Si estuvieran previstos, se controlara visualmente Ia ejecucion de
riegos en la plataforma y caminos del entorno por los que se produzca transito de
maquinaria. Se exigira certificado del lugar de procedencia de [as aguas. En caso de no
corresponderse con puntos de abastecimiento urbanos se realizara una visita al lugar de

carga, verificando que no se afecte ostensiblemente Ia red de drenaje en su obtencion.

-Lugar dei mspecc.'on

Toda la zona de obras y, en partlcular nucleos habztados y areas de tmportanc:a botamca

y faunistica cercanas a la plataforma y accesos a la misma.

controf y umbra!es

'Nubes de polvo y acumulacmn de parttculas en la vegetaczon no debera constderarse
admisible su presencia, sobre todo en las cercanias de zonas habitadas. En Su caso, se
verificara la intensidad de los riegos mediante certificado de la fecha y lugar de su
ejecucion. No se considerara aceptable cualquier contravencion con lo previsto, sobre todo

en épocas de sequia.

Penodfc:dad dela mspecc:on

Las mspeccmnes seran mensua!es ¥ deberan mtens:flcarse en funcion de la actlv:dad y de

la pluviosidad. Seran semanales en periodos secos prolongados.

Medidas de prevencién y correccion

Riegos o intensificacion de los mismes en plataforma y accesos. Limpieza en las zonas que

eventualmente pudieran haber sido afectadas.

Documentacién

Los resultados de las inspecciones se reflejaran en los informes ordinarios, adjuntando un
plano de localizaciéon de areas afectadas asi como de lugares donde se estén llevando a
cabo riegos. Asimismo, los certificados se adjuntaran a estos informes.
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Manual para el desamolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Caneteras

3.2.2. Niveles sonoros

Durante la construccion de una carretera tienen lugar operaciones que generan un
incremento en los niveles sonoros de la zona, que pueden dar lugar a afecciones sobre

-

la poblacién préxima a las obras y la fauna de su entorno. _

Unos niveles sonoros elevados pueden significar una pérdida en la calidad de vida para
los habitantes proximos a las obras, asi como molestias o perturbaciones que
comprometan la existencia y normal desarrolio de las poblaciones faunisticas del
entomo y, de forma especial, de aquellas que se encuentren en estado de regresion.
Para evitar que esto llegue a producirse, es necesario establecer un sistema de control

que garantice un nivel sonoro aceptable en las obras.

El incremento de los niveles sonoros como consecuencia de las obras se debe a dos
fuentes principales, la maquinaria y las actuaciones que conlleva la propia obra

(excavaciones, voladuras, etcétera).

El ruido generado por una maquina depende en gran medida del estado de la-misma.
Para evitar el empleo de maquinaria excesivamente ruidosa por encontrarse en mal

estado, es posible realizar algunas actuaciones de vigilancia.

Los niveles sonoros generados por las obras son de muy compleja composicidn,
interveniendo una muiltiplicidad de fuentes emisoras, que imposibilita su modelizacion
matematica. Por ello, para controlar que los niveles actsticos son aceptables, es preciso

un seguimiento durante la obra, realizando mediciones mediante equipos especificos.

La explotacion de una carretera suele generar también un incremento de los niveles
acusticos en las zonas que atraviesa. La principal medida de correccion es la colocacion
de protecciones antirruido (generalmente pantallas o caballones de tierras). La ejecucion
de estas protecciones se realiza durante la fase de construccidn, siendo impbttante

establecer un seguimiento de esta operacion.
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Objetivos

Verificar el correcto estado de la maquinaria ejecutante de las obras en lo referente al

ruido emitido por la misma.

—_— ]

Actuaciones

Se exigira la ficha de Inspeccion Técnica de Vehiculos de todas las maquinas que vayan g
emplearse en la ejecucién de las obras. Se partira de la realizacion de un contro!l de los
niveles acusticos de la maquinaria, mediante una identificacidn del tipo de maquina asi como
del campo acustico que origine en las condiciones normales de trabajo. En caso de
detectarse una emisidn acustica elevada en una determinada maquina, se procedera a

realizar una analitica del ruido emitido por ella segun los métodos, criterios y condiciones

establecidos en el R.D. 245/1989 de 27 de febrero y sus posterlores modificaciones.

Los hmltes méaximos admls;bles para Ios mveies acustlcos emitldos por ia maqumana
seran los establecidos en el R.D. 245/1989 de 27 de febrero y sus posteriores

modificaciones.

EI pnmer control se efectuara con eI comlenzo de las obras repltrendose si fuera precrso de

forma anual.

_Med:das de prevencmn y correccion

Sr se detectase que una determmada maqu:na sobrepasa Ios umbrafes adm|5|bles se

propondra su paralizacién hasta que sea reparada o sustituida por otra.

Documentacion

Si fuese necesario realizar una analitica de la emisidn sonora de una determinada

maquina, se incluiran los métodos operativos dentro de un anejo al correspondiente

informe ordinario y, con los resultados, se rellenara el modelo de Ficha n° %
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Objetivos

Garantizar que los niveles acusticos no afecten a zonas habitadas o de interés faunistico.

-Actuaciones:

Se realizaran mediciones, mediante sondmetro homologado, que permita obtener el nivel
sonoro continuo equivalente en dB(A), en un intervalo de 15 minutos en la hora de mas
ruido. Las mediciones en el entorno de una edificacion se tomaran a una distancia de 2 m

de la fachada mas cercana a las obras, con el micréfono a 1,5 m por encima del suelo.

-Lugar de mSpeccmn

.Los puntos de med:cmn se eleglran para cada caso concreto deblendo s:tuarse donde se
prevean los maximos niveles de ruido. Como minimo, se realizaran mediciones en
edificaciones proximas y areas de importancia faunistica, dentro de una franja de 300 m
desde la zona de obras, y en ambos margenes de la misma.

Parametros de control y umbrales

Los maximos aceptables en principio, deberan ser 65 dB(A) por eI dla (8 a 22 h) y 55 dB A)'
por la noche (22 a 8 h) en zonas habitadas; y 60 dB(A) en zonas de interés faunistico. De
forma previa al inicio de las obras, se realizaran mediciones, anotando los niveles actisticos
existentes que si fueran superiores a los maximos establecidos, se admitiran como umbrales.
Se controlara que las actividades especialmente ruidosas no se realicen durante las horas
nommales de reposo (22 a 8 h). Si se realiiasen trabajos nocturnos, el responsable del

<

Programa sera informado con antelacién. )

.Penod:c:dad de la mspecc:on

Toda la fase de construccnon med:anie una medlcmn trimestral durante el d[a y, Si fuera
preciso, otra por la noche. Las mediciones en zonas de interés faunistico tendran
periodicidad mensual durante el periodo reproductivo de las especies singulares o

amenazadas.

'Med:das de prevenc:on y correccion

Se realizaran encuestas en las zonas habttadas cercanas a Ios puntos generadores de rundo
y un estudio de la evolucion de las poblaciones faunisticas del entorno, segin lo expuesto en
el apartado 3.2.9. Si se sobrepasasen los umbrales, se establecera un Programa estratégico
de reduccion en funcién de la operacion generadora de ruido.

Documentacion

Los resultados de las mediciones se recogeran en el modelo de Ficha n° 2.
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Objet:vos

proyectos, y su correcta ubicacién, dimensiones y estanqueidad.

Actuaciones

En barreras acusticas, se comprobarad las caracteristicas técnicas de los materiales
empleados, mediante certificados del constructor, donde se recoja al menos la absorcion de
las mismas. Se supervisara la cormecta ubicacién y dimensiones de las protecciones
antirruido, sean del tipo que fueren (pantallas fonoabsorbentes, reflectantes, vegetales,
caballones de tierra, etc.). En pantallas actisticas se verificara que sean estancas al ruido. El
control de fa construccion (cimentaciones perfiles, taludes en caballones, ‘etcétera) no es

ob]eto del Programa de Vg1lancua y Segunm:ento Amblental

Verificacién de la realizacion de estas medidas, en caso de haber sido contémplada en los |

Todos los Iugares donde estén proyectadas protecc&ones antiruido.

'_:Paramefros de?fl ontrol y: __mbna.'es

Los materiales empleados y la ubtcamon y d:mens:ones de las proteccaones deberan
atenerse a lo recogido en el proyecto. No seran aceptables pantallas acusticas con huecos
entre moédulos o“en su base, por los que puedan propagarse las ondas sonoras,

reduciendo su efectividad.

Las :nspecczones se realxzaran de forma prewa a la colocamon par“a la veraﬁoacmn de

materiales y de la ubicacién, y a su finalizacion para revisar las alturas y estanqueidad.

_'Medtdas de prevenc:on ycorreccron

Si se detectase alguna anomalla tanto en Ios matena!es como en [a ublcacmn altura o

estanqueidad, se comunicara a la Direccién de obra, cornglendose los defectos.

;Documenfacmn

Los resultados de esta actuacion de control se incluiran en los informes ordinarios. Si las
protecciones disefadas y ejecutadas no coinciden, se adjuntara un plano de situacion de
las protecciones que figuraran en proyecto y otro de las realmente ejecutadas, y se

sefialaran las causas de la variacion.

Mayo 1999. Edicién 3 18



Manual para el desarrolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Caneteras

3.2.3. Hidrografia y calidad de aguas

Las principales alteraciones que se producen durante la fase construccion suelen
deberse a los movimientos de tierras y la presencia de la propia carretera, gue originan
modificaciones de la morfologia y flujo de caudal de los cauces interceptados. En los
rios y arroyos cruzados mediante estructuras, la afeccion suele limitarse a la colocacién
de las pilas de los viaductos, interfiriéndose en poco el propio cauce. Esto no suele ser
asi en vaguadas de escasa entidad que se cruzan mediante marcos o tubos, en las que,
aunque suele mantenerse el caudal mediante el correcto dimensionamiento de las obras
de drenaje, se produce una alteracion en la morfologia del cauce que puede dar lugar a

un incremento del riesgo de inundacién. .

Durante las obras es frecuente la afeccidbn a vegetacion de ribera, que suele ser
afectada independientemente de la forma de cruce del cauce, aunque, evidentemente,
en mayor medida en cruces en terraplén con marcos o tubos. Esta alteracién supone un
efecto indirecto sobre la red de drenaje natural, por la influencia de esta vegetacion
ripicola en la dindmica fluvial y el régimen de circulacion de las aguas, evitando su
desbordamiento. Una de las medidas de proteccion cominmente utilizada es el
jalonamiento de las riberas de forma que se impida la circulacion de maquinaria por las

_ mismas y, con ello, la destruccion innecesaria de dicha vegetacion.

Un segundo grupo de efectos negativos en esta fase de construccion, son los debidos a
la posible afeccion a la calidad de las aguas generada por los movimientos de tierras,
que pueden provocar aterramientos en los cauces, asi-como a ciertas operaciones de
mantenimiento de la maquinaria (cambios de aceite, lavado de hormigoneras, efc.), que
requieren un estricto control en obra. Una medida de proteccidn habitual, es la
construccién de dispositivos de canalizacion y posterior decantado de las aguas
procedentes de fas areas donde se llevan a cabo las mencionadas operaciones de

mantenimiento de la maquinaria, la cual también requiere un seguimiento en obra.
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dbféﬁvos

Aseguramiento del mantenimiento de la calidad del agua durante las obras en los cauces |

cruzados por la carretera.

Actua ciones

Se procedera a reallzar inspecciones visuales de los cauces del entorno de las obras. Si se
detectasen posibles afecciones a la calidad de las aguas (manchas de aceites, restos de
hormigones o aglomerados asfalticos, cambios de color en el agua,...) se realizarén analisis

de aguas arriba y abajo de las obras.

Lugar de inspeccion

Puntos de cruce de cauces con caudal permanente o durante la mayor parte del afo, cuando

se desarrollen obras préximas a los mismos, susceptibles de afectar la calidad de las aguas

Tén'iéndo en cuenta-ia txpoiogia de obras a. .dééér”r-ollar los paréf;ne\troé: que pueden vérses
afectados son, especialmente, temperatura, materias en suspensién e hidrocarburos de
origen petrolero. El umbral de tolerancia lo marcaran los resultados aguas arriba de las
obras, no debiendo existir modificaciones apreciables en la muestra aguas abajo. La
metodologia de analisis sera la establecida en la Orden de 16 de diciembre de 1988 relativa
a los métodos y frecuencias de analisis o de inspeccion de las aguas continentales que

requieran proteccion o mejora para el desarrollo de la vida piscicola.

Penod:c:dad dela. :nspecc:on < = 4 -3

Se recomlenda rea!!zar dos analisis por cauce cruzado dwldzdos a Io Iargo del plazo de
construccion de obras. En caso de detectarse variaciones importantes en la calidad de las

aguas imputables a las obras, puede aumentarse la frecuencia.

Medidas de prevencron y correcc:on

Sila calidad de las aguas empeorase a consecuencia de las obras se estabieceran medldas
de proteccion y restriccion (limitacidn del movimiento de maquinaria, tratamiento de

margenes, barreras de retencion de sedimentos, balsas de decantacion provisionales,...).

Documentacion

Los andlisis se incluirdn en un anejo dentro de los informes. Con los resultados se
rellenara el modelo de Ficha n°® 3. Para un mismo punto de muestreo se incluiran todos los

andlisis en la misma ficha, de forma que pueda comprobarse su evolucion.
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Objetivos

El seguimiento de las obras de drenaje tiene varios objetivos: verificar que la afeccion a los
cauces es la menor posible durante la colocacién de estos elementos; comprobar que las
obras de paso resultan suficientes para mantener el régimen de circulacion de las aguas, sin
que exista riesgo de desbordamiento o aumento en la erosion del lecho; y comprobar que las

caracteristicas hidraulicas del cauce y el lecho son aptas para permitir el paso de la fauna.

:Actuac:ones

Durante la construocwn de ias obras, se comprobara que Ios 5|stemas proyectados se
adecuan a la seccidon de los cauces, en los que deberan garantizar la continuidad,
manteniéndose también la pendiente longitudinal de los mismos. Para verificar todo lo

anterior, se procedera a realizar inspecciones en todas la obras de paso, durante su

colocacion y una vez finalizadas.

-5Lugar de mspeccwn

Cauces y vaguadas donde se construyan las obras de paso.

é: cantro.'_y umbra!es

Los parametros é cﬁﬁtfblar seran: d;mensnones de la obra de paso respecto ala seccmn.
hidraulica de los cauces; erosion en la salida de las obras de paso; presencia de vegetacién
de ribera y su afeccion; embalsamientos o desbordamientos en las bocas de la obra de paso;
afeccion al cauce y al lecho por la obra de paso; acabado y limpieza de las obras; y
permeabilidad para la fauna. Cualquier modificacién sensible en estes parametros debe

<

llevar a adoptar medidas correctoras de inmediato.

Las mspecmones se realtzaran durante la construccuon de las obras para venﬁcar sus
dimensiones, sefialando si resultan insuficientes antes de ejecutarias, y a su finalizacion para

el resto de parametros.

Med:das de prevenc;on y correccion

Si se alterasen Tos parametros sefalados, se deberan revisar las obras de paso y restaurar

las caracteristicas fisicas del cauce y su lecho.

Documentacién

| Se cumplimentara un e}empiar del modelo de Ficha N° 4 por cada obra de drenaje

transversal existente en la carretera.
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Determinar el posible incremento en los nesgos de mundaczon como consecuencta de la|
carretera, tanto por el cruce de cauces como por la presencia fisrca de la via en terrenos

inundables.

Actuaciones

En los planos en planta de la carretera, se estableceran las zonas con riesgo de
inundacion, que seran todos los cruces de vaguadas con obras de paso (marcos o tubos) y
los tramos inundables, como llanuras aluviales, donde la carretera discurra en terraplén.
Sobre estos puntos se realizara un muestreo previo, preferiblemente después de un
episodio lluvioso intenso. Son buenos mdlcadores de una inundacién temporal |a
vegetacion y el suelo. Una vez construidas las obras, y tras nuevos episodios lluviosos

fuertes, se realizaran inspecciones en los mismos puntos.

:Lugar de mspecc;on

Los sena!ados en el apartado de Actuac;ones que se marcaran sobre planos en planta. l :
inicio de las obras y se asignara un cédigo a cada zona (Zl 1, Z1-2,...ZI-n).

.-

:Pa 'metro"":de_contro! y-.umbrales

Los parametros de control sera la mundac:!on de terrenos y e! umbral Ia mod[ﬁcac:on de ia

situacion preoperacional, es decir, la inundacién de terrenos que antes no sufrian estos

procesos.

*Penod;c _dad:de la’ .'nspecc:on

Es deseabie reaf:zar al menos dos mspeccrones anuales aparie. de la pre!:mlnar que

coincidan con precipitaciones muy intensas.

Med:das de preven cron y correccian

En caso de detectarse un aumento de la 1nundab1[1dad debera procederse a Ia revision de
los sistemas de drenaje transversal de la via, y a estudiar la necesidad de nuevas obras de

paso en terrenos inundables.

Documentacion

En el informe final de la fase primera se incluira el plano en planta con las zonas
estudiadas y sus cddigos, y un breve comentario de la situacién previa a las obras y'tras
éstas. La-informacion referente a obras de drenaje transversal se encuentra ya incluida en
el modelo de Ficha n° 4.

s Wit de los; MisHosivas e
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Objetivos

Verificar la ejecucion de los sistemas de decantacion y comprobar su funcionamiento.

Actuaciones .

Inspecciones visuales de la ejecucidn de sistemas decantadores, controlando su localizacion
y que queden perfectamente impermeabilizados. Se verificara que la construccion de estos
sistemas se realice antes que cualquier obra de drenaje, garantizando que todas las aguas
procedentes de la obra pasen por ellos de forma previa a su vertido. Una vez construidos, se
verificard su correcto funcionamiento y se realizaran inspecciones visuales de las éguas
acumuladas en los dispositivos. Si se detectase contaminacion, por la presencia de aceites
o grasas, se realizara una analitica del agua retenida, segin las especificaciones realizadas

en el apartado referente al seguimiento de la calidad de las aguas superficiales.

Se verificara la ubicacién, impermeabilizacion y sistema de desagiie. Si fueran necesarias

analiticas de aguas, los parametros a controlar serdn, como minimo, materias en

suspension e hidrocarburos de origen petrolero. Los umbrales admisibles para el vertido de

las aguas retemdas seran los dispuestos en la Orden de 16 de dlClembre de 1988.

todo, tras episodios lluviosos intensos.

La venﬁcaaon del func:onamlento de Ios s:stemas de decantac:on sera tnmestra{ Y, sobre

Medidas de prevencion y correcc:on

<

Si se detectase contaminacion en las aguas del dtsposmvo se procedera a su vac:ado y
traslado a depuradoras autorizadas. Se realizara un estudio del origen de la contaminacién y
de las medidas protectoras a aplicar.

:-Bocumentacwn

Los resu!tados de las mSpecc;:ones se recogeran en Ios correSpondlentes mformes
ordinarios. Si se realizasen analiticas de las aguas retenidas en el dispositivo, los
resultados se recogeran en el modelo de Ficha n° 3.
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3.2.4. Hidrogeologia

Los principales efectos sobre los recursos hidrogeoldgicos derivados de |a
construccion de una carretera son la disminucién de las areas de recarga, el corte de
acuiferos y las eventuales pérdidas de calidad de las aguas subterraneas por vertidos

accidentales en zonas permeables.

La reduccion en la areas de recarga es debida a la colocacion de firmes, que actian
como una lamina impermeable que corta la infiltracion de las aguas de lluvia. Este
efecto no puede ser evitado en Ia propia plataforma, pero debe evitarse |a

compactacion o afirmado innecesario en zonas permeables.

El corte de dcuiferos debido a las excavaciones (en especial desmontes y tuneles) no
puede evitarse durante la construccion de la plataforma de [a carretera, debiendo
haber sido evaluado en el Estudio de Impacto Ambiental. No obstante se requiere un
seguimiento de aquellas actuaciones complementarias (zonas de préstamos o

accesos) que puedan incrementar esta afeccién.

Algunas operaciones desarrolladas durante las obras, como el mantenimiento de
maquinaria, lavado de vehiculos o los acopios de materiales, pueden generar una
contaminacion de las aguas subterraneas en Zonas permeables por porosidad o
fisuracion. Este efecto, impredecible a priori, puede ser evitado con un adecuado
seguimiento de estas operaciones y localizando las 4reas para la “realizacion de las
mismas en los terrenos menos fragiles desde el punto de vista hidrogeolégico. Si atin
asi se llegase a producir algun vertido o acopio que pudiera generar lixiviados, debera

realizarse un seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas mediante analiticas.
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Objetfvos L

Preservar los recursos hidrogeologicos presentes en el area de obras susceptibles de ser

afectados por ubicacién de zonas de instalaciones auxiliares, préstamos o vertederos.

Actuaciones

De forma previa al inicio de las obras, se realizard un estudio de fragilidad.de los recursos
hidrogeoldgicos del area, sefialandose los lugares donde no podra realizarse ningtin tipo
de actividad auxiliar, que seran aquellas zonas permeables con acuiferos asociados o
areas donde la linea piezométrica se sitle a escasa profundidad. Paralelamente a la

ejecucion de las obras, se verificara ia aplicacion de las conclusiones del estudio.

5

-Lugarfde mspec' on:-"

Zonas de mayor vuinerabmdad hidrogeologlca' '

Se controlara la ubicacion de zonas de instalaciones, préstamos, vertederos, etc. No
debera considerarse aceptable la localizacion de estas areas en los terrenos excluidos en

el estudio de aptitud realizado.

?P' odtmdad de. la mspecclon

, De forma paralela a la implantacion de Tas zonas aux:i:ares venfcandose de forma

semestral.

as de. prevenc:on Y correcc:on

En caso de detectarse ocupac:ones en zonas de exclus:on se mformara ala D:recc:on de Ias

obras, procediendo a desmantelar las instalaciones.

Bo' mentac.'on

EI estudlo de fraglhdad de Ios recursos htdrogeologtcos se reallzara cuando ex:stan zonas
vulnerables, incluyéndose, junto con la correspondiente cartografia, como un anejo al

primero de los informes.
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' Objef:vos

Asegurar el mantenimiento de la calidad de ias aguas subterraneas durante las obras.

Actuaciones.

Inspecciones visuales de todas aquellas obras que se desarrollen en zonas permeables

con acuiferos asociados, y de los acopios de materiales que puedan dar lugar a lixiviados.

Lugardeinspeccién

Vegas y cauces, asi como todos aquellos terrenos permeables con acuiferos asociados.

Parametros de contro! y umbra.’es

Se contro[ara la eJecuc:on de las obras en tos terrenas permeabies garantlzando que no
se produzcan cambios de aceite de maquinaria, lavado de vehiculos, vaciado de
hormigoneras, y en general, cualquier actuacion que pudiera provocar una contaminacion
de las aguas subterraneas. En estas mismas zonas, se verificara que los acopios de
materiales que puedan generar lixiviados se encuentran sobre terrenos impermeabilizados.
En caso de detectarse manchas de aceite, carburantes, acopios de sustancias peligrosas
no impermeabilizados se procedera, si la linea piezométrica lo permite, a realizar un
andlisis de aguas subterraneas. Los parametros a analizar seran los compuestos

detectados en superficie (hidrocarburos, sulfatos,...).

‘Penod:c:dad__de 1a. ms,oecc:on

De forma paraieia a la ejecucion de obras en zonas permeables con acun‘eros asomados
verificandose de forma trimestral. Los analisis de aguas se realizaran Unicamente cuando

existan evidencias de una contaminacion del acuifero.

Medfdas de-prevencron y correcc.'on

En caso de detectarse conoentracnones de contam:nantes elevadas en Ias aguas se
informara a la Direccion de las obras, y se procedera a la restauracion de las areas

afectadaé, mediante la limpieza y retirada de suelos contaminados.

Documentac:on

Las conclus:ones de las mspeccnones se reflejaran en Ios informes ordmanos En caso de
realizarse analisis de aguas subterraneas se recogeran en un anejo al informe, reflejando

los resultados en el modelo de Ficha n® 3.
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3.2.5. Suelos

El suelo es uno de los componentes del medio que mas sufre las acciones que
conllevan las obras. Su ocupacion fisica es inevitable, aunque puede reducirse con un
proyecto adecuado. Sin embargo, el material que forma el primer horizonte de estos
suelos puede recuperarse, siendo numerosas las Declaraciones de Impacto Ambiental
que asi lo exigen, proponiendo su posterior reemplec en la restauracion de los
terrenos afectados por las obras. Este ultimo aspecto se encuentra considerado en el

apartado 3.2.8 del presente Manual.

Por otro lado durante la construccion de las carreteras pueden producirse otra serie de
efectos sobre los suelos no directamente ocupados por la plataforma: alteracién y
compactacion, como resultado de la circulacién de la maquinaria ejecutante de las
obras; contaminacion debida a vertidos accidentales, a un manejo inadecuado de
determinados residuos o a la realizacion incorrecta de una serie de operaciones
(cambios de aceite, lavado de hormigoneras, etc.); y aumento de los procesos
erosivos como consecuencia de la creacion de superficies desprovistas de vegetacion
con pendientes en ocasiones importantes. La minimizacién de todos estos efectos

puede conseguirse con un adecuado control en obra.

~. Las actuaciones de vigilancia relativas al control del movimiento de maquinaria y al
manejo de los residuos generados en obra son similares a las que es necesario
plantear para la proteccion de otros recursos, como las aguas o la vegetacion. Por
ello, se han incluido en el capitulo 3.3 del presente Manual relativo a medidas de

control de caracter general.
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Asegurar el mantenimiento de las caracteristicas edafologicas de los terrenos no ocupados |
directamente por las obras. Verificacién de la ejecucién de medidas correctoras

(subsolados, gradeos, etc.) si estuviesen previstas en e proyecto.

Actuaciones

Antes del inicio de las obras se realizara un estudio de fragilidad de los reéursos
edafologicos del area, sefialandose donde no podra realizarse ningun tipo de actividad
auxiliar. En su caso, se comprobara la ejecucién de labores al suelo en los lugares y con
las profundidades previstas. Para ello, se realizaran inspecciones visuales, midiendo con

cinta métrica la profundidad de la labor, verificandose ademas el correcto dcabado.

Para e! estudio de fragmdad se tomaran 200 m a cada margen medldos desde el eje de'
replanteo. El control de la descompactacion de suelos se realizara en los lugares donde

esté prevista esta actuacion en el Proyecto.

Pammetros de con:ro! y umbraies

'Se controiara lé compaoldad del sueio aS| como ia presenc:a de roderas que indiquen
transito de maquinaria. Sera umbral inadmisible la presencia de excesivas compactaciones
por causas imputables a la obra y la realizacion de cualquier actividad en zonas excluidas.
En su caso, se comprobara: tipo de labor; profundidad; y acabado de las superficies

descompactadas. El umbral vendra dado por las especificaciones de Proyecto.

De forma paraleta a ia |mpiantaczon de zonas auxai:ares venf:candose sernestra!mente

Las labores practicadas al suelo, en su caso, se verificaran mensualmente.

Medidas de prevencién y correccion

En caso de sobrepasarse los umbrales admisibles se informara a la Direccion de las obras,
procediéndose a practicar una labor al suelo, si esta fuese factible, aungue no estuviese

contemplada en el proyecto.

Documentacién

El estudio de fragilidad se realizaréd cuando existan zonas vulnerables incluyéndose, con la
correspondiente cartografia, como un anejo al primero de los informes. Los resultados de
las inspecciones se reflejaran en los informes ordinarios, en el modelo de Ficha n°5.
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-Objeﬁvoé

Realizar un seguimiento de los fenémenos erosivos. Verificar la correcta ejecucion de las

medidas de proteccion contra la erosidn, en el caso de estar contempladas en Proyecto.

Actuaciones

inspecciones visuales de toda la zona de obras, detectando ia existencia de fenomenos

erosivos y su intensidad segun la siguiente escala (DEBELLE, 1971): Clase 1. Erosion laminar:

diminutos reguerillos ocasionalmente presentes; Clase 2. Erosién en reguerillos de hasta 15 cm de
profundidad; Clase 3. Erosion inicial en regueros. Numerosos regueros 15 a 30 cm de profundidad: Clase 4.
Marcada erosion en regueros; numerosos regueros de 30 a 60 cm de profundidad; Clase 5. Erosién avanzada;

regueros o surcos de mas de 60 cm de profundidad. En su caso, control de los materiales
empleados y actuaciones ejecutadas para la defensa contra la erosion (cunetas de guarda,
bermas, colocacion de mantas o mallas, etc.), en los lugares y con las especificaciones
que exija el proyecto. (Siembras e hidrosiembras se recogen en el capitulo 3.2.8 del

presente Manual).

?Lu_,gar de: mspecc:on

Toda la zona de obras y en aquellos Iugares donde estuweran proyectadas Ias medldas-

anteriormente citadas.

Pardmetros de-vcciﬁtnof y umbrales

Presencna de regueros o cualquier tipo de erosion h[dnca El umbral max:mo sera el
establecido en la clase 3 segun la escala DEBELLE (1971). Por otro lado, se controlaran
las caracteristicas técnicas, materiales y dimensiones de las* medidas ejecutadas,

haciendo constar si se consideran suficientes. Los umbrales vendran determinados por las

especificaciones contenidas en el Pliego del Proyecto.

Periodicidad de la mspecc:on

Al menos 4 mspeccuones anuaies preferentemente tras prec:pltaCiones fuenes La

ejecucion de las medidas correctoras se controlara mensualmente.

Med:das de prevencmn ycorrecc:on

En caso de sobrepasarse el umbral maximo adrmsmle se propondran las medidas

correctoras que sean necesarias, desarrollandolas a nivel de proyecto de construccion.

Documeritacion

Los resultados de las inspecciones se reflejaran en los modelos de Ficha n® 6 y en su caso
n® 7, los cuales se incluirén en los informes ordinarios.
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3.2.6. Geologia

La sustrato geoldgico de un territorio puede condicionar los aspectos constructivos de
una carretera, pero desde un punto de vista ambiental las interacciones entre la obra y

la geologia se centran en la posible afeccién a zonas singulares.

La ocupacion de terrenos y los movimientos de tierras pueden afectar a zonas
geologicamente singulares, buena parte de las cuales se encuentran catalogadas
como Puntos de interés Geoldgico. Las medidas de proteccion hacia este recurso
de_b_e-n tomarse en Ia fase de planificacién de la carretera, evitando_su trazado por
estas zonas. No obstante, la localizacion de instalaciones auxiliares, zonas de
préstamos y vertederos, puede decidirse en obra, por lo que resulta indispensable

realizar un seguimiento de la localizacidn de estas zonas, de forma que queden fuera

de las areas singulares.

Una de las medidas de proteccion para los recursos naturales o culturales valiosas,
como es el caso de las zonas de interés geoldgico, es la limitacion del paso a la
maquinaria ejecutante de las obras, si fuera preciso mediante un jalonamiento

provisional.

il
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Objetivos

Preservar los Puntos de Interés Geologico u otras singularidades de este tipo que pudieran

existir en el entorno de la zona de obras.

Actuaciones .

Se realizaran inspecciones visuales para comprobar la proteccién de los Puntos de Interés
Geologico o zonas singulares. Si fuera preciso, y no estuviese ya contemplado, se

propondra su jalonamiento provisional.

Lugar de mspecc.'on

Puntos de !nteres Geologaco y Zonas geolog:camente smgu[ares

Pardmetros de controfi y s mbrales-

Afeccuones mayores a las prewstas sobre estas zonas' por Ia apertura de caminos de
acceso y movimiento incontrolado de maquinaria. Se controlara, en su caso, la ejecucion

de los jalonamientos. No debera considerarse aceptable ninguna afeccion no prevista en el

Estudio de Impacto Ambiental en estas zonas.

De forma paralela a la ejecucion de obras en el entorno de zonas geoic’:gicar'nenfe'
singuiares, de forma al menos trimestral.

Si se detectasen afeccnones no pre\nstas a zonas de interés geologlco se mformara a la
Direccién de las obras, procediendo a la restauracion de las areas afectadas. En su caso, se

procedera a reponer los jalonamientos que eventualmente presentaran un mal estado.

Documentacmn

Las conc.ius:ones de las mspecc;ones se reﬂejaran en los mformes ordmanos
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3.2.7. Orografia

Los principales efectos sobre la orografia derivados de la construccién de una
carretera se deben a los movimientos de tierras que originan cambios en las formas
topograficas, a la vez que inducen un riesgo de movimientos de ladera. Estos pueden
ser evitados o, al menos, minimizados, en la fase de planificacién, mediante ajustes

de rasantes al terreno asi como de la seccién de taludes, aplicando las pendientes

adecuadas.

La creacion de zonas de préstamos y vertederos origina también efectos negativos

sobre la orografia, alterando las formas topograficas originales.

Los efectos negativos derivados de la apertura y formacion de taludes pueden ser
minimizados mediante la mejora de su morfologia durante los movimientos de tierras
(redondeo de aristas, cambios de pendiente en cabecera y pie de taludes, etc.),

actuaciones que, en caso de plantearse, suelen llevarse a cabo en obra y que

requieren un seguimiento.
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Objet: vos

Garantizar la adecuacion y acabado de taludes, a fin de minimizar afecciones orograficas
con efectos negativos también sobre el paisaje, o posibles riesgos geoldgicos.

Acfuacrones

Se venfcara la ejecucnon de actuac:ones tendentes a meprar la morfologia de los tafudes
(redondeo de aristas, cambio de pendiente en las cabeceras de los desmontes que asi lo
requieran, etc.) mediante inspecciones visuales. Asimismo, se verificara que las pendientes
de los taludes son las indicadas en los estudios geotécnicos como estables, mediante
clisimetros o aparatos similares. En relacion con la posterior implantacson de una cubierta
vegetal, se comprobara que no se lleven a cabo refinos de taludes exceswos gue pudieran
imposibilitar la implantacion y normal desarrolio de dicha cubierta, comprobando la
compactacion de las superficies de taludes. Se realizara un seguimiento del estado de las
excavaciones, anotando los posibles cambios que pudieran producirse como la realizacién

de nuevas excavaciones para la ejecucion de bermas, cunetas o caminos de servicio.

Lugar de mspecc:on

Las i mspect.‘.lones se reallzaran a ]o iargo de toda Ia traza

Pammetros d'e oontro! y umbrales

Pendlente de taludes acabado de los mismos y nwel de compaczdad de sus superf icies. Se
considerara como umbral inadmisible la presencia de cualquier arista o pendiente excesiva
en desmontes, asi como la existencia de acanaladuras verticales provocadas por los dientes

de palas excavadoras.

j Penodmtdad de Ia msp eccion

La inspecci6n se reahzara en cada punto al termmo de Ias excavaciones.

Medidas de. prevenc:on y correccion

Una vez concluido un determinado tajo, y si este sobrepasase ios umbrates admts;bies se

informara a la Direccion de obra, para que se lleven a cabo los retoques oportunos

Las conclus:ones de las i inspecciones se reﬂejaran en Ios mformes ordmarros
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3.2.8. Flora y vegetacion

La construccion de una carretera suele originar una serie de efectos negativos sobre
la flora y la vegetacion del area de obras que pueden resumirse en destruccién de
vegetacion, alteraciones en las comunidades vegetales y aumento del riesgo de

incendios.

Para evitar afecciones mayores de las necesarias, debidas fundamentalmente al
movimiento incontrolado de maquinaria y a la creacion de accesos e infraestructuras
auxiliares, es necesario realizar un seguimiento en obra, protegiendo si fuera
necesario las zonas singulares botanicamente.

La alteraciones en las comunidades vegetales pueden producirse a consecuencia del
desagiie de aguas de drenaje, aumento de niveles de inmision, ejecucién de obras en
cauces o corte de acuiferos, entre otros factores, que pueden dar lugar a cambios en

la composicién de las comunidades o la abundancia de la especies. En zonas donde

existan comunidades o especies singulares o amenazadas, es preciso realizar un

seguimiento.

La principal medida de correccion o compensacion por la destruccion de la vegetacion
en el area de obras es la implantacion de una nueva cubierta vegetal en las areas
denudadas. Para lograr los objetivos que persigue esta medidaﬁ es necesaria la
aplicacion de un sistema de control que garantice la correcta evolucion de la
vegetacion en el tiempo. Debe considerase que una incorrecta ejecucion de estas
medidas supondra un fracaso en la correccion de los irhpactos gue se pretende.

La proteccion de la vegetacion frente al incremento del riesgo de incendio provocado
por las obras, y sobre todo, en zonas forestales, solamente puede lievarse a cabo
mediante una vigilancia ambiental que minimice los factores de riesgo y que, en caso

de producirse un incendio, garantice que no se propague.
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Objef;vos =

Garantizar que no se produzcan movimientos incontrolados de maquinaria o afecciones no
previstas en zonas con singularidades botanicas.

Actuaciones

De forma prev:a al inicio de las obras se sefalaran las zonas singulares por aspectos
botamcos En caso de situarse muy préximas a las obras, siendo previsible su afeccion, se
propondra su jalonamiento provisional. Durante la ejecucion de las obras se verificara Ia
integridad de dichas zonas y, en su caso, el estado de los jalonamientos

Lugar de mspecc:on

Areas de frag:hdad o] mteres botanico atravesadas o srtuadas en el entomo de Ias obras j
La zona de inspeccién seré de 200 m a cada margen de la zona de explanaciones y de las

zonas de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos y acoplos

| Paranmietros de-control y umbrales

Se controlara el estado de las plantas, detectando los eventuales dafios sobre ramas,
tronco o sistema foliar. Se verificara la inexistencia de roderas, nuevos caminos o residuos
procedentes de las obras. En caso de haberse planteado, se analizara el correcto estado

de los jalonamientos provisionales.

_Penod c:dad deila mspecc:on S e

La primera mspeccuon sera previa al inicio de Ias obras Las restantes se reaitzaran de forma
trimestral, aumentando la frecuencia si se detectasen afecciones en las zonas singulares.

Med:dasd"" ] Ok : ) wo b
Sl se detectasen danos a comunidades vegetales o} espec:es smguiares se elaborara un

"'revencron ycorrecc:on

Proyecto de restauracion, que habré de ejecutarse a la mayor brevedad posible_ Si se
detectasen dafios a los jalonamientos provisionales, se procedera a su reparacion.

Documentacion

Cualquier incidencia se hard constar en los informes ordinarios. Si se produjese una
afeccion- a una comunidad o especie amenazada, se emitira un informe extraordinario,
donde se incluira como anejo el proyecto de restauracién necesario.
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Obje tivos

Analizar la evolucion de las comunidades vegetales o especies singulares proximas a la
carretera, determinando si se producen alteraciones en su composicién o abundancia como

consecuencia de la ejecucion de las obras,

Actuaciones

Se realizaran inventarios floristicos periédicos en las comunidades vegetales singulares,
sefnalando la abundancia de las distintas especies. E| primero de los inventarios se
realizara, de forma previa al inicio de las obras, siendo el patrén de referencia. Cuando se

trate de especies concretas, se procedera a realizar conteos del ntimero de ejemplares.

Lugar de mspecc;on

Comumdades vegetales o] espef;tes smgu[ares 0 va[sosas prox:mas a Ia carretera y que
puedan verse afectadas por ella debido al desaglie de aguas de drenaje, aumento de
niveles de i mmismn ejecucion de obras en cauces, corte de acuiferos, etc., en una franja

de al menos 200 m a cada margen de la zona de explanacmnes u otras zonas de obras.

Los parametros a controlar seran Ias eSpecnes presentes en las comunldades vegetales y
su abundancia. El umbral de tolerancia serd la regresion acusada o desaparicion de
alguna especie singular. Si se diera este caso, se realizaran estudios de detalle para

determinar si dicha regresion se ha producxdo por causas imputables a la carretera.

Penodtc.'dad de! : nspecc.'on

-.a|.'

El primer inventario se reahzara de forma pre\na aI inicio de Ias obras smnendo de

referencia. Se repetiran dos veces al afio, en los penodos vegetatwos primaveral y otofial.

Medidas. de: pnevenc:o n'y.correccion -

Si se detectase la desa.panc:on o regres:on de aiguna espec:e s:ngular por causas'
imputables a la construccion de la carretera, se procurara corregir la causa de origen de la
regi'esién. Si no tuviese correccion posible, se procedera a reintroducir ejemplares de la
especie en regresion en zonas proximas, no afectadas por la carretera y adecuadas para

ella, de forma que se asegure su persistencia en la zona.

Documentacién

Los inventarios se presentaran en el modelo de Ficha n® 8. Para una misma zona de

muestreo, se incluirdn todos los inventarios realizados en el mismo ejemplar de ficha.
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Verificar la idoneidad del proyecto de ordenacion ecologica, estética y pa'isajistic'a y su

adecuacion a la zona de obras.

A ctua c:ones

Se reahzara una SuperV!SIOH de ios capltuios de! proyecto ded[cados a ordenacion ecotog:ca
estética y paisajistica. Se analizara el adecuado disefio, idoneidad para la zona y fase de
aplicacion de las unidades de obra que contenga. Se verificara la inclusion en el mismo de
las posibles areas afectadas por la ubicacidn de instalaciones, acopios, préstamos,
vertederos o accesos. En caso de no encontrarse recogidas, se propondra el tratamiento a

realizar en ellas.

Lugar de inspeccion

Gabinete.

.Las dsstmtas unldades de obra deberan estar correctamente def’ mdas y presupuestadas
no debiendo existir medidas propuestas y sin precio o detalles sobre su ubicacidn y
ejecucion. Al menos las medidas protectoras y correctoras recogidas en el Estudio de
Impacto Ambiental y la Declaracién de Impacto Ambiental, y-que den lugar a unidades de
obra, deberan estar contempladas en el proyecto. La medidas deberan ser ejecutables,
estando disponibles los materiales necesarios en el mercado. Las especies vegetales a

emplear deben ser adecuadas para la zona, y con posibilidades de arraigo y persistencia.

Penod:c:dad dela mspecc:on

La revision se reallzara de forma previa al comienzo de las obras

Medidas de prevencion y correcciéon

Si alguna unidad de obra, no estuviera suficientemente 'especiﬂcada, fuese inadecuada para
la zona o no resultase ejecutable, se propondran las modificaciones o especificaciones que
deba reunir, debidamente justificadas, a la Direccion de las Obras. Si el proyecto no
cumpliéée las prescripciones de la Declaracion de Impacto Ambiental, al carecer de una o
varias medidas exigidas en ésta, debera realizarse un proyecto de obras complementarias.

Documentacién

Todas las eventuales modificaciones que pudieran ser necesarias se recogeran en un
informe extraordinario. Si fuese preciso un proyecto de obras complementarias debera

seguir los trémites administrativos establecidos para su aprobacitn.
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Objetivos

Verificar la correcta ejecucién de estas unidades de obra.

Actuaciones

Se comprobard que la retirada se realice en los lugares y con los espesores previstos.
Asimismo, se propondran los lugares concretos de acopio, verificandose que no se ocupe la

red de drenaje superficial. Se supervisaran las condiciones de los acopios hasta su

reutilizacion en obra, y la ejecucién de medidas de conservacion si fueran precisas.

Lugar de ;nspecc:on

La correcta retlrada de la capa de t;erra vegetai se venf icara en las superf cies prewstas en

general, en aquellas que vayan a ser ocupadas por la carTetera

_Parametms de contro v

Se verificara el espesor retlrado que debera ser el correspondtente a Ios pnmeros
centimetros del suelo, segtin especifique el Proyecto. Cuando el proyecto recoja el
reempleo de la tierra vegetal, sera inaceptable su retirada a vertedero y sustitucién por

tierras vegetales de préstamos o compradas.

Se comprobaré que se realice antes del inicio de las explanaciones, y que se ejecute una vez
finalizado el desbroce, permitiendo asi Ia retirada de los propagulos vegetales que queden en
los primeros centimetros del suelo, tanto de los preexistentes como de los aportados con las

operaciones de desbroce. Los acopios se inspeccionaran de forma semestral.

Med!das de prevenc:é‘ ]

'_ “ﬁcomaccton

Si se juzgase necesario por la presencia de comumdades vegetales de mteres no afectadass
por las obras, previamente al inicio de la retirada ‘de tierra vegetal, se jalonaran las
superficies de actuacién al objeto de impedir afecciones a las areas limitrofes. Si se
detectasen alteraciones en los acopios que pudieran conllevar una disminucién en la calidad
de la tierra vegetal, se hara una propuesta de conservacién adecuada (siembras, tapado,
efc.)

Documentacion

Cualquier incidencia en esta operacion se reflejara en el correspondiente informe ordinario,
al que se adjuntaran los planos de situacién de los acopios temporales de tierra vegetal.
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Ob;etfvos o

Verificar la correcta ejecucion de esta unrdad de obra

Actuaciones -

Se verificara su ejecucién en los lugares y con los espesores previstos en el Proyecto. Tras
su ejecucion, se controlara que no se produzca circulacion de maquinaria pesada. Cuando la
tierras vegetales no procedan de la propia zona de obras, de forma previa a su extension se

procedera a realizar analisis para comprebar su idoneidad.

Lugar de: msp eccion’

Zonas donde este prev:sta esta actuacion en el Proyecto

0 _tro yumbra.'es

Se verff' cara el espesor de fIEITa aportado. La toleranc;a mamma en la extensnon sera de.
5 cm como media en parcelas de 100 m?* y con un minimo de 10 mediciones. Cuando se
| realicen analisis de tierra vegetal se tomaran muestras, en las que se determinara como
minimo granulometria, pH y contenido en materia organica. Si se emplean tierras
procedentes de la mezcla de suelos con compost, se analizard asimismo la presencia de

residuos sélidos.

Periodicidad'de Ja inspeccion

Las inspecciones se realizaran una vez finalizada la extension, estableciendo sobre planos
unos puntos de muestreo aleatorios. En caso de realizarse analisis, estos seran previos a

fa utilizacion de la tierra en obra.

Med:das de prevenc:on y correccion

Sl se detectase que el espesor aportado es :ncorrecto se debera proceder a repasar Ias
zonas inadecuadas. En el caso de los analisis, si se detectasen anomalias en la composicién
de la tierra vegetal, se propondran enmiendas o mejoras si es posible, o su retirada de la
obra en caso contrario.

Documentacion.

Los resultados de las mediciones del espesor de tierra vegetal se recogeran en los
informes ordinarios. Los resultados de analisis se reflejaran en el modelo de Ficha n° 9.
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Manual para el desarrolio de Ios Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Carreteras

Objetivos

Verificar la correcta ejecucion de estas unidades de obra y [a idoneidad de os materiales. |

Actuaciones

Inspeccion de- materiales: Comprobar que las semi'!.las‘ abonos vy mateﬁales sfm jos
exigidos en proyecto. Para las semillas, se podran realizar andlisis de pureza vy
germinacion.

Supervision de la ejecucion: Control de las dotaciones de cada material y la ejecucion de
la mezcla en hidrosiembras y de la distribucién de semilias 0 mezcla de hidrosiembra.

Seguimiento de resultados: Analisis de la nascencia y grado de cobertura.

Lugar de mspecc:on

Areas donde esten prewstas estas actuamones en el proyecto zonas de acopro 0

almacenamiento de semillas y materiales y zonas de carga de las hidrosembradoras.

Parame

Materiales: Todo material empleado deberéa acompafiarse de un certificado del fabricanté.

Las semillas deberan disponer de un certificado con menos de 2 afios de antigledad de
un laboratorio homologado donde se especifiquen pureza y capacidad germminativa. Si no
se dispone de este certificado se realizaran analisis de dichas partidas de semillas.
Ejecucion: La mezcla de hidrosiembra debera estar formada por los materiales y con las
dotaciones sefialadas en proyecto. Las siembras e hidrosiemb?as cubriran todas las
superficie a tratar de forma homogénea. Se anotara la fecha de ejecucion.

Resultados: Se verificara la germinacion a los 30 y 90 dias de la ejecucion, en parcelas

testigo de 100 m?, donde se procedera a determinar el grado de cobertura y las especies

Penod:c:dad de 1a i mspecc:on

germinadas. Si el proyecto no indica ofra cosa, la cobertura debe superar el 80 %.

Los certificados de los matena!es deberan entregarse antes de iniciar las stembras La

ejecucion se inspeccionara mensualmente. Los resultados se analizaran a los 30 y 90 dias.

Medidas. de prevencmn y correcc:on

Sise sobrepasasen los umbrales adm:s;bles se resembraran de las superf icies defectuosas

Documentacién

Los andlisis de semillas se reflejaran en el modelo de Ficha n® 10. La inspeccion de
materiales y el control de los resultados se recogeran en el modelo de Ficha n® 12.
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Manual para el desarrolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Carreteras

Objetivos

Verificar la correcta ejecucion de estas unidades de obra y Ia idoneidad de los materiales |

Actuaciones:

. irispéccic’:n de materiales: Comproba'r que Ilas' p[a'ntas, abonos vy materialés son los
exigidos en proyecto. Para las plantas, son recomendables analisis de calidad.

* Ejecucion: Se comprobaran las dimensiones de los hoyos, si se afiaden los abonos y
aditivos que figuren en proyecto, la colocacion de la planta, la ejecucion del riego de
implantacion y la fecha de plantacion. !

* Resultados: Se realizaran inspecciones a los 60 y 120 dias de la plantacién anotando el

porcentaje de marras por especies y sus posibles causas, y el estado de la planta viva.

Lugar de i mspecc.ron

Areas donde estén previstas estas actuaciones y zona de acop:o de plantas y materiales.

_Pammetms- de control y umbrales

a Matena!es Todo maténai empleado debera acompanarse de un certlf cado del fabncante.'
Para los analisis de plantas se estudiard, al menos, una planta por cada 50.

+ Ejecucion: La tolerancia en el tamafio de los hoyos de plantacion y en la dosificacion de
materiales sera del 10 % de sus dimensiones o dotacién. El riego de implantacién debe
realizarse en el mismo dia. Se verificara que no se ejecuten plantaciones cuando la
temperatura ambiente sea inferior 2 1° C, o mientras el suelo esté _ﬁelado.

« Resultados: Si el proyecto no indica otra cosa, la tolerancia de marras sera del 10 % para
arbustos y del 5 % para arboles mayores de 1 metro. Si son plantaciones lineales o

puntuales la tolerancia serd menor.

Periodicidad de Ia inspeccién

Los certificados de los materiales deberan entregarse antes de iniciar las plantaciones. La

ejecuci()n se inspeccionara mensualmente. Los resultados se analizaran a los 60 y 120 dias.

Medidas de prevenc;on y correccion

Sise sobrepasan ios umbrales se procedera a plantar de nuevo las superficies defectuosas

Documentac:on

Los anénszs de plantas se reﬂejaran en el modelo de Flcha n° 11. La inspeccion de
materiales y el control de los resultados se recogeran en el modelo de Ficha n°® 13.
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Objetwos

Verificar la correcta ejecucion de esta unidad de obra.

Actuaciones

Se comprobara la idoneidad de los ejemplares a trasplantar y del lugar de destino, Yy que
se realicen las operaciones previas (podas, aplicacién de productos cicatrizantes, etc.). Se

verificara que las operaciones se realicen en el menor tiempo posible.

Lugar de mspecc.'on

Las zonas donde estén prev:stas estas actuauones en el proyecto.

Parametros de controi y umbrales

Ca!ldad y adecuacaon al proyecto de los productos a ut;hzar (abonos funglc:das

cicatrizantes, -etc.). El resto de parametros seran similares a los expuestos para el control

de las plantaciones.

Mensua! mlentras se ejecuten los traspiantes

‘Medidas de prevencion y-correccién

Si 'se dete'ctase una élevada mortandad de Ibs ejem'pt'ares trasplantados; se ihforfnaré a

Direccion de obra, debiendo ser sustituidos por plantas nuevas.

’ Documentac:on

Se adjuntara un plano de 5|tuac:|on de los ejempiares realmente trasplan’cados como anejo

al informe, indicando los lugar de procedencia y destino.
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- Ob;et;vos

Estabiecer un s:stema de control que mtnlmlce el riesgo de incendios, y asegure su extincion

inmediata en caso de producirse.

Actuaciones

Previo al inicio de las obras, se determinaran los modelos de combustible presentes en la
zona y se estimaran los indices de peligro de incendios. En funcién de estos datos, se
propondran las épocas en las que podria resultar mas conveniente la aplicacion de medidas
protectoras contra incendios y en las que deberian extremarse las precauciones en las

actividades que puedan generar chispas, susceptibles de desencadenar un fuego. Se

.

verificara la presencia de medios de extincion en obra.

Se controlaran todas las actividades que puedan conlievar la generacion de fuego, asi como
la presencia continua en obra de medios de extincion, al menos entre junio y septiembre.

:'Peraod':__'

Durante toda la fase de construccion y, muy especiaimente, en los penodos estivales y'

J.deia ‘mspecc:on

durante la ejecucién del desbroce. La periodicidad de los controles en dichas épocas sera
mensual.

‘MedidasdeF
Como hedlda protectora de debe dlsponer en obra de un camion cuba y otros equipos de

' '-evencmn y coIT ECCIOH

extincion, para controlar rapldamente o incluso extinguir los focos que pudiesen aparecer.

Documentacmn

Los resuttados de la determmacnon de modelos de combustlble y del mdlce de pellgro de'

incendios se reflejaran en el modelo de Ficha n°® 14.
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Manual para el desarrollc de 1os Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Cameteras

3.2.9. Fauna

Las carreteras tienen una influencia muy notable sobre la fauna, tanto en su fase de
construccién como en la de explotacion. Para minimizar las afecciones, es
imprescindible un adecuado analisis de estas interacciones, que debe desarrollarse en
el Estudio de Impacto Ambiental, y que sera la base para articular las medidas vy

controles oportunocs.

El efecto mas directo durante la construccién de la carretera es la eliminacién y
reduccién de habitats durante el desbroce y movimientos de tierras. A este respecto
solo cabe verificar que las afecciones son las estrictamente necesarias, y que se

procede a la restauracion de las zonas ocupadas temporalmente.

Durante el desbroce y en la construccion de obras de paso puede producirse una
eliminacién directa de individuos, en especial nidadas, camadas o puestas, ya que los
ejemplares adultos pueden escapar ante una alteracion de este tipo. Para evitar ese

efecto, se plantean unas labores de control y vigilancia.

Las operaciones que originan un nivel de ruidos elevado, la emisién de polvo o las
obras en cauces, tiene como consecuencia una alteracion de las condiciones de los
habitats, que inciden de forma directa sobre la fauna. Estos efectos son
éspecia{mente importantes en habitats donde se refugian especies:amenazadas o en
regresion y, en cualquier caso, en los periodos reproductivos. Para minimizarlos, se
plantean unas medidas de control. A pesar de adoptar estas medidas, en zonas de
alto valor faunistico o donde existan especies amenazadas, puede ser preciso realizar
un seguimiento de las comunidades animales, que determine la influencia de las obras

sobre las distintas especies.

Un afeccion importante de las carreteras sobre la fauna es el efecto barrera y el riesgo
para las especies de muerte por atropellamiento o por quedar atrapadas en
dispositivos de drenaje. Aunque es un efecto propio de la fase de explotacion, es
importante realizar un seguimiento de la permeabilidad de la carretera durante las

obras, de forma que se solucionen posibles deficiencias antes de su funcionamiento.
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Objetivos

Garantizar una incidencia minima de las obras sobre los habitats acuaticos que pudieran'

presentarse en la zona de obras.

‘Actuaciones

Para la fauna piscicola, el seguimiento se centrard en los efectos fisicos y prolbesos
contaminantes derivados de la obra, para lo cual se realizaran las operaciones recogidas
en el capitulo 3.2.3. Si existiesen zonas de freza se verificara que se evita su aterramiento
y se comprobara, en su caso, que las obras a realizar en el cauce se ejecuten fuera del
periodo de freza. Se controlara la existencia de niveles anormales de mortalidad a
consecuencia de vertidos contaminantes. Si existiesen poblaciones de ar{imales terrestres
singulares asociadas al medio acuatico se realizaran muestreos para determinar su posible
cria, evitando su afeccion en este periodo, y se localizaran las zonas de paso que precisen

dispositivos especiﬁcos.

_Lugar de mspecc;on

Contammacmh en las aguas ex1stenc::a de zonas de_ freza mortandad de lctlofauna
deteccion de especies singulares de fauna terrestre o de rastros derivados de su actividad
(huellas, deyecciones, comederos, madrigueras, etc.). Seréan umbrales inadmisibles la
presencia de ictiofauna muerta por causas imputables a la carretera, el aterramiento de
zonas de freza y la desaparicion de especies de fauna singulares debida a las acciones de la

obra.

‘Periodicidad-de 1a inspeccién

Se realizara una inspeccion previa al inicio de las obras para determinar las condiciones
del medio en la fase preoperacional. El resto de inspecciones se realizaran con una

periodicidad semestral.

Si se alcanzan los umbrales expuestos se elaborara, con caracter de urgencia, un plan de

correccién que incluira medidas a nivel de proyecto constructivo.

Documentacion

Los resultados de las inspecciones se recogeran en los informes ordinarios. Si se superan

los umbrales, se emitira un informe extraordinario que incluya el plan de correccion.
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Objetivos

Garantizar una incidencia minima de las obras sobre la avifauna y la fauna terrestre

presente en la zona de obras.

Actuaciones

De forma previa a la ejecucion de los desbroces se realizaran las actuaciones senaladas en
el Control de la eliminacion directa de individuos. Asimismo, se realizaran las operaciones
contempladas en el Control de los niveles acdsticos de las obras. Se verificara que no se
realizan desbroces u operaciones ruidosas en el periodo de cria de las especies singulares
presentes en la zona. En caso de ser necesarios trabajos noctumos o voladuras, se

notificara por escrito, debidamente justificado, estableciéndose la compatibilidad de estos

trabajos con la proteccion de la fauna especialmente durante el ciclo reproductivo.

Zonas de interés faunistico del entorno de las obras.

-Parametro de- controf y umbrafes

)

EI umbral de alerta estara determmado por Ias eSpeCIes ammales presentes en la zona y sus

pautas comportamentales, que marcaran las o;:eramones compatibles y las limitaciones

espaciales y temporales.

;'Per:odlc:dad de la mspeccfon

Las mspecc;tones se realizaran semestralmente comcndiendo ai menos una de ellas con el
periodo reproductivo. En cuaiquier caso, durante toda la obra se*atenderan los escritos

notificando actuaciones que puedan afectar a la fauna.

-Medfdas de prevencmn y comeccron

Si se detectase una dlsm:nucron en las poblac:ones faunlstlcas del entomo se artlcu!aran

nuevas restricciones espaciales y temporales.

-_Bocumentacmn f_ o

Los resultados de las inspecciones v las notrﬂcactones de trabajos nocturnos o voladuras

se recogeran en los informes ordinarios.
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Objetivos

Evitar la destruccion de mdadas camadas o puestas durante la fase de construcc:on de

las obras, en especial durante el desbroce o en obras en los cauces.

A ctuacmnes

De forma prewa al inicio de las labores de desbroce o de cualqu;er obra en un cauce se
procedera a realizar un reconocimiento del terreno para detectar posibles nidadas (puestas
o polios) de aves, camadas de mamiferos o puestas de anfibios y reptiles, para evitar su

destruccion.

‘Lugar de. mspecc.'on

Zonas donde se vayan a efectuar desbroces (o] desarbolados

;Parametros decontrol yumbrales

No debe cdns:derarse éceptabie la destrucclon de mdadas camadas o puestas de

especies amenazadas. _ e e

Se realizara una prospeccion intensiva de los terrenos de forma al inicio de los desbroces

u obras en los cauces.

Medidas de prévencmn y correccrén

En caso de existir en la Zzona a desbrozar mdadas o camadas de espemes amenazadas
debera disenarse un plan de actuacién en coordinacién con el Organismo responsable en
la zona de la gestion y proteccion de los recursos naturales. Las puestas de anfibios y
reptiles, en caso de detectarse, pueden trasladarse a zonas con similares condiciones. En
nidadas, camadas o puestas de especies no aménazadas se estudiara la posibilidad de su

traslado o cria asistida.

:Documentacmn

Los resultados de 1a prospecc:ion se reﬂejaran en el mforme ordmano correspondlente y
en el informe final. En caso de existir nidadas, camadas o puestas de especies
amenazadas se emitird un informe extraordinario que incluya el plan de actuacion

disefiado.
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Objetivos

Determinar la influencia de las obras sobre las comunidades faunisticas del entorno, y muy
especialmente en las especies singulares. Esta actuacion se plantea para dreas de interés

faunistico.

Actuac:on es.

Se reahzaran censos de fauna medlante bamdos de las zonas de interés por un equnpo de
observadores, con una distancia entre ellos que permita su visibilidad mutua. Cada
observador anotara las especies y nimero de ejemplares observados. Para la elaboracion
de resultados se emplearan los modelos seguidos en censos cinegéticos. En zonas
esteparias amplias se podran plantear censos desde vehiculos, considerando las
correcciones que es preciso emplear para la obtencion de resultados en estos casos.

Estos censos se repetiran periodicamente, comparando los resultados entre censos.

Los parametros de contro! seran Ias espemes ammales detectadas en Ios censos EI

umbral de tolerancia sera la regresién de alguna especie amenazada.

El primer censo se realizara de forma previa a las obras. Los restantes, se realizaran con

una periodicidad anual, en las mismas fechas que el primero. -

Med:das de prevenc:on y carreccion

En caso de detectarse la regresion de alguna especue amenazada se mtens:ﬂcaran los
censos de dicha especie, determinando la influencia exacta de las obras en la misma. Si ésta
fuera clara, se plantearan limitaciones temporales en la ejecucién de ciertas obras v, si fuera

preciso, protecciones temporales frente al ruido.

Documenfa ' _on

Los censos 'de” ammales Itgados al medlo acuatlco se presentaran en el modelo de Flcha
n° 15 y los de especies terrestres y avifauna en el modelo de ficha n°® 16. En cada ficha se
incluiran todos los censos realizados en una misma zona, para permitir analizar su
evolucion. Si se detectase la regresion o desaparicién de alguna especie amenazada, se
emitira un informe extraordinario, recogiendo las medidas correctoras propuestas.
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o

Determinar si la carretera presenta una adecuada permeabilidad para la fauna, de forma

que el efecto barrera sea el menor posible.

Actuaciones

De forma previa al inicio de las obras se analizara ia zona cruzada por la carretera,
determinando pasos naturales de fauna. Durante la fase de construccion, se verificara que
en dichas zonas existen dispositivos de paso o estructuras. En el caso de grandes
mamiferos amenazados, se verificard la construccion de pasos especificos con unas
dimensiones y tipologia adecuada. La falta de permeabilidad en zonas con grandes
mamiferos suele dar lugar a la entrada de estos en las calzadas, suponiendo, no solo un

impacto para la fauna, sino un grave riesgo para la seguridad vial.

Zonas de paso natural de fauna en especna[ mamlferos reptiles y anﬁblos

‘Parametros de:control y umbrales

El parametro de control sera la existencia de permeabilidad en los pasos -nat.ufal.es' de
fauna. Los umbrales seran la ausencia de pasos o unas dimensiones excesivamente
reducidas para las posibles especies que los utilicen. En pequefios mamiferos, reptiles y
anfibios son suficiente pequefas obras de paso. En grandes mamiferos, son precisos
marcos o porticos cuyas dimensiones se determinan en funcion de la especie y la longitud

del paso. Especies como el lobo o lince, precisan pasos especiaimente disenados.

a specc:on

La mspeccmn prev:a se realtzara antes del inicio de las obras. El resto de mspecc:ones

seran paralelas a la cmstruccién de las obras.

Medidas de prevencion y correccion

Si al analizar el proyecto se detectase la falta de permeabilidad en alguna zona de paSO de
fauna, se propondra la inclusién de algtn dispositivo, dependiendo de la fauna que pudiera
cruzar por la zona. Cuando las especies a cruzar sean huidizas, cosa frecuente en muchos
mamiferos, puede proponerse la ejecucion de plantaciones en las entradas de los

dispositivos de paso, para ocultar en la medida de lo posible la via.

Documentacién

una conclusién de todo el proceso de seguimiento en el informe final.

Los resultados de las inspecciones se recogeran en Ios informes ordinarios, mcluyendo
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Manual para el desarolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Caneteras

3.2.10. Medio socioeconomico

La construccion de una carretera da lugar a una ocupacion de terrenos, a menudo con
algin uso productivo asociado, que supone una afeccién a los propietarios y en
ocasiones a la economia local. Estos efectos se corrigen mediante el pago de

expropiaciones, aspectos que no son objeto de una vigilancia ambiental.

Un aspecto muy importante en las obras es su seguridad, para evitar accidentes tanto
de los trabajadores de las mismas como de personas ajenas a ellas. Estos aspectos
son objeto de.un Plan de Seguridad y Salud en el trabajo, especifico en los proyectos.
También resulta muy importante para la seguridad vial los desvios provisionales y
cortes en cérreteras, aspectos nomalizados y contemplados en el proyecto de

construccion.

Las carreteras, como infraestructuras lineales, dan lugar a la intercepcion o corte de la
red viaria del territorio que atraviesan. Esto puede afectar a la permeabilidad territorial,
al dificultar el transito entre uno y otro margen de las mismas. El mantenimiento de
esta permeabilidad, tanto durante la fase de construccion como una vez finalizadas las
obras, resulta muy importante para evitar afecciones a la poblacién y al
aprovechamiento de los recursos del territorio, por lo que debe ser objeto de una
vigiiahcia y seguimiento.

-

También a consecuencia de su caracter lineal es muy frecuente la intercepcién de
diferentes servicios, como lineas eléctricas, telefénicas, de distribucion de agua,
saneamiento, gasoductos, etcétera. Al ser servicios basicos para la poblacion, es
preciso garantizar su reposicion inmediata. En los principales servicios de suministro y
evacuacion, es muy raro que se produzcan cortes o molestias. No obstante, es
recomendable un seguimiento, es especial cuando existen servicios menos notables,

- pero igualmente importantes, como acequias de riego o pequefios sistemas de

distribucion locales.
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Objetivos

Verificar que durante toda la fase de construccion, y al finalizarse las obras, se mantiene la
continuidad de todos los caminos y sendas cruzadas, y que, en caso de cortarse alguno,

existen desvios provisionales o definitivos correctamente sefalizados.

:A ctua cion es '

Se ver[f'cara la contznwdad de los camines, bien por su mismo trazado bien por deswos

provisionales y, en este Ultimo caso, la sefializacion de los mismos.

Lugar de mspecc:on

Todos los caminos y sendas cortados por el trazado de la carretera

-_Parametros de contro! y umbra!es

Se conSIderara lnaceptabie la falta de contmwdad en algun cammo por su mtsmo'

recorrido u otro opcional, o la falta de sefializacion en los desvios.

Las inspecciones se realizaran trimestraimente, mediante recorridos por la traza y los

caminos interceptados.

' correcc:on

zona, se dispondré inmediatamente algtn acceso alternativo.

En caso de detectarse la falta de contmwdad en algun camino, o la falta de acceso a alguna

Bocumentacmn

Los resultados de estas inspecciones se reﬂe]aran en el modelo de Ficha n° 17-
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Objetivos

Verificar que todos los servicios afectados se reponen de forma inmediata, sin cortes o
interrupciones que puedan afectar a Ia poblacién del entorno. Cuando Ia entidad o
compania suministradora o propietaria del servicio se haga cargo de la reposicion, o de Ia

verificacion de ésta, no es preciso realizar ningtin control.

Actuaciones

Se realizara un seguimiento de la reposicion de servicios afectados para comprobar que
ésta sea inmediata. No son previsibles molestias en |z reposicion de los principales
servicios, por lo que esta actuacién debe centrarse principalmente en los casos en que se
crucen zonas con pequenos servicios de importancia local como regadios (tuberias de

riego o acequias) o zonas de montafia con pequefias redes locales de sumiinistro de agua.

_.Lugar de:inspeccion. .

B

Zonas donde se mtercepten servicios, con espemal aten01on a aquellos de pequena
entidad o interés local, que no sean responsabilidad de una entidad o empresa con medios

para controlar su reposicion.

Parametms de control y umbrales e s N

Se conSlderara lnaceptable el corte de un semmo o una prolongada mterrupc:on

e -

Las mspecc:ones se realtzaran commdlendo con otras visitas de obra, y su penodtcndad

dependera de la cantidad de servicios afectados. ‘

_Med:das de prevenc:on Y eorreccién

Si se detecta la falta de continuidad en algun serv:cto se repondra de znmedlato

Documentacién

Los resultados de estas inspecciones, si fueran precisas, se recogeran en el informe final

de la fase de construccion.
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3.2.11. Recursos culturales

La construccién de una carretera puede afectar a los recursos culturales de un
territorio. Entre estos, son especialmente destacables los bienes inmuebles de valor
histérico, artistico o arquitecténico, los yacimientos arqueoldgicos y las vias pecuarias

y caminos historicos.

La afeccion a bienes inmuebles de valor historico, artistico o arquitectonico no suele
ser frecuente durante las obras, debido a que su presencia y localizacion estd
claramente definida. No obstante, existen elementos de valor que por su tipologia son
susceptibles de afeccién, como canales, acequias o eras, de valor propio o asociadas
a otros bienes mas notables (molinos, caserios,...). Por ello, cuando existen bienes de
- este tipo proximos a la zona de obras, y que puedan verse afectados, es deseable

adoptar una serie de medidas de proteccion y realizar un seguimiento.

La afeccion al patrimonio arqueolégico resulta mas compleja de evitar, por la
posibilidad de aparicién de elementos de interés no conocidos. Sobre los yacimientos
conocidos, y sus perimetros de cautela, se debe realizar un control y seguimiento para
evitar su afeccion. Respecto a los yacimientos no conocidos, si la zona de obras se
ubica en un area de potencialidad arqueoldgica, resulta necesario realizar un
seguimiento durante la construccion de la carretera, a fin de garantizar que no se
afecta ningin elemento valioso y, si fuera el caso, retirar o documentar los posibles

restos detectados.

Las vias pecuarias suponen mucho mas que los caminos que generaimente aibjan,
siendo un recurso cultural de alto valor histérico. La densa red de vias pecuarias de
gran parte de Espafia, hace que sea rara la carretera que no intercepta alguﬁa en su
recorrido. Para garantizar su integnidad, y la reposicion de su continuidad, son

recomendables algunas medidas de seguimiento.

Al igual que las vias pecuarias, los caminos historicos también merecen una especial

consideracién, siendo preciso garantizar su continuidad.
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Objetivos

Asegurar la proteccién de bienes inmuebles de valor historico, antistico o arquitectonico

proximos a la zona de obras.

Actuaciones

De forma previa al inicio de las obras se procedera a realizar un inventario de bienes
inmuebles de valor que por su proximidad a la zona de obras pudieran verse afectados,
facilitandose al personal de obra. Si algtin elemento quedase excesivamente préximo a ia
zona de obra se propondra su jalonamiento provisional o vallado. Periédicamente se

verificara que no se ha afectado a ninguno de los elementos inventariados.

Lugar de inspeccion

Bienes tnmueb!es de valor historico, artistico o arqultectomco proximos a la zona de obras.

_Parametros de'control y.umbrales

No sera aceptable nlnguna afeccion a los e!ementos mventanados que no haya 5|do
contemplada en el Estudio de Impacto Ambiental y asumida en la Declaraciéon de Impacto
Ambiental, ni a sus posibles estructuras asociadas (canales de molinos, acequias

histdricas, eras o terrenos asociadas a algun edificio singular, efcétera).

De forma previa a las obras se realizard una visita para realizar el inventario de zonas de
interés y definir, si fuera preciso, las zonas a jalonar o proteger. Durante las obras, se
realizaran visitas semestrales a las zonas inventariadas, verificando su integridad y, si

fuese el caso, el estado de! jalonamiento o vallado.

Med:das de prevenciony correccion

En caso de producirse alguna afeccién no prewsta se notn‘“ cara al Organlsmo competente en
la materia y se procedera a la restauracion de los elementos danados, de acuerdo con las

indicaciones que éste aporte.

Documentac.'on :

En el informe previo aI acta de replanteo se mc!uzra eI inventano de elementos de rnteres y
si fuera necesario las zonas a proteger. Los resultados de las inspecciones periédicas se
recogeran en el modelo de Ficha n® 18. Cualquier afeccién a un elemento catalogado o

inventariado dara lugar a fa emision de un informe extraordinario.
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Objetivos

Preservar los yacimientos arqueologicos presentes en el area de las actuaciones que

conlleva la construccion de la carretera, y detectar la presencia de yacimientos no conocidos.

Actuacrones

Los trabajos de segwmlento arqueoIOQlco comenzaran una vez hayan concluido |a
intervenciones arqueologicas previas, si estas fueran precisas. Consistiran en un
seguimiento de las obras para garantizar la preservacion de cualquier yacimiento. En caso
de detectarse alguno, se informara al Organismo competente en la materia, elaborandose un

proyecto de retirada de materiales siguiendo las directrices que éste marque.

Lugar de mspecc;on

Zona de explanac:ones, instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos y acopios en zonas

de interés arqueolégico, salvo que la Declaracion de Impacto Ambiental sefiale un area

Sise produjera algin hallazgo importante, se verificara la medida de obiig'a'do cump-}'ii'rhie'ri'to-
consistente en la paralizacion de las obras hasta que se obtenga una conclusién de la
importancia, valor o recuperabilidad de los bienes en cuestion, la cual debera estar

constatada por el Organismo competente en la zona donde se ejecute la obra.

specc:an U T

Permdi c?dad de 1

El seguxmlento arqueo!oglco se realtzara durante Ios movimientos de herras El control de la

proteccién de elementos de interés durante todas las obras, de forma trimestral.

Medrdas de prevenc:on y correccion

SI se produ;ese algun hallazgo, se procedera a su returada o] documentacxon Cuando se
tenga constancia de yacimientos préximos a la zona de obras, se procedera a colocar un

jalonamiento de proteccion.

Documentacion

Si se detectase algun yacimiento o elemento de interés, se emiti.ré un informe
extraordinario, incluyendo toda la documentacién al respecto, incluyendo la notificacién al
organisntlo competente en la materia, su respuesta y, en su caso, el proyecto de
intervencion arqueoldgica. Las inspecciones periddicas a los yacimientos conocidos
préximos a las obras se recogeran en el modelo de Ficha n°® 18. La afeccion de cualquier
yacimiento dara lugar a la emisién de un informe extraordinario.
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Objetivos

Garantizar que se mantiene la continuidad de las vias pecuarias interceptadas por el trazado.

Actuaciones

Se verificara la continuidad de las vias en su misma ubicacién. En caso de variarse el
recorrido de las vias pecuarias en algin tramo, se solicitara la autorizacién del Organismo
competente en la materia que autoriza dicho desvio. Durante toda la fase de construccion se

controlara que se acondicionen los desvios provisionales que fueran oportunos

Lugar de msp eccron

No se con51derara aceptable el corte de ninguna via pecuana mdepend!entemente de su

lmportanc:a ni el desvio sin una autorizacion expresa del Organlsmo competente.

:Med.'d as:de, prevenclon y.correccién

En caso de no haberse repuesto alguna via pecuarla se procedera a darie contxnuldad En

caso de tratarse de un desvio no autorizado, se solicitara autorizacion y, en caso de ser

denegada, se construira un paso que mantenga su continuidad.

La inspecciones realizadas sobre la continuidad de vias pecuarias se recogeran en el

modelo de Ficha n® 19. Si tras la reposicion de todos los caminos quedase sin continuidad

alguna via pecuaria, se emitira un informe extraordinario al respecto.
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3.2.12. Paisaje

Las principales afecciones al paisaje como consecuencia de la construccion de una
carretera se deben a la eliminacién de la cubierta vegetal, los movimientos de tierras o
la construccion de estructuras y otras obras, aspectos que debe contemplar el Estudio
de Impacto Ambiental, y en las que poco puede influir el Programa de Vigilancia vy
Seguimiento Ambiental, aparte de garantizar que no se produzcan afecciones

mayores de las previstas.

No obstante, en ocasiones las obras precisan de una serie de instalaciones auxiliares
u otras obras, no descritas suficientemente en el proyecto de construccion, y que son

.

susceptibles de generar impactos sobre el paisaje.

Ejemplos de estas instalaciones son las plantas de hormigones, que por su altura
pueden tener una alta incidencia visual, o las zonas de instalaciones auxiliares,
parques de maquinaria, zonas de acopios, accesos e incluso areas de préstamos y

vertederos no definidas.

Independientemente de otros controles o inspecciones que se realicen, en zonas de
alta calidad y/o fragilidad paisajistica, resulta recomendable adoptar una serie de
medidas para minimizar la incidencia visual de estos elementos, mas aun

considerando que no es raro que una obra de camretera se prolongue algunos afios.
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Objetivos

Minimizar la incidencia visual de las obras e instalaciones auxiliares no contempladas en el
proyecto. Estas actuaciones no seran necesarias cuando todas las obras e instalaciones
se recojan en el proyecto, o cuando estos elementos se sitien en zonas de baja calidad y

fragilidad paisajistica o proximas a otros elementos similares ya existentes.

Actaaciones

De forma previa a la firma del Acta de Replanteo se definira la ubicacion de los eiementos-
o instalaciones que por su altura o dimensiones puedan tener una alta incidencia visual, en
zonas donde su visibilidad sea lo mas reducida posible. Periodicamente se comprobara

que no existen elementos o instalaciones no previstas en areas de alta visibilidad.

ey nspecc.'on

Zonas de alta cahdad y/o fragilidad palsajistlca del entorno de las obras.

¢ control y y.umbrales

No seran aceptables eiementos muy ws:b[es o que ocu!ten v:stas escemcas no prewstos

en el proyecto o al inicio de las obras.

Las inspecciones se rea!izaran co:nCIdIendo con otras \nsnas de forma semestral

Med:das de prevenc:on y correccion

Sl se hublese modlﬂcado la localizacion de algun elemento o instalacion, sttuandolo en zonas
con vistas escénicas importantes o con una notable afeccion visual se procedera a su

desmantelamiento.

Bocumentac:on

Los resultados de esta actuacion se incluiran en el informe final de la fase de construccwn.
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3.3. OTRAS ACTUACIONES DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO

Aparte de las actuaciones recogidas en el apartado 3.2, referidas al seguimiento y
vigilancia de los distintos recursos del medio y las actuaciones de las obras que
puedan afectarlos, existen una serie de actuaciones de caracter general, y que

pueden tener repercusiones sobre distintos recursos.

Durante el replanteo de las obras puede delimitarse la zona de obras, evitando

afecciones innecesarias.

La ubicacién de zonas de instalaciones y parques de maquinarias debe seleccionarse
de forma que sus afecciones al entorno sean lo menores posibles. Asimismo, es
preciso controlar ciertas operaciones realizadas en estas zonas, susceptiibles de dar

lugar a afecciones, en especial a la contaminacion de suelos y aguas.

La ubicacién y explotacion de zonas de préstamos y vertederos debe precisarse en los
proyectos de construccion. No obstante, en algunos casos esto no resulta posible,
determinandose en obra. Por sus importantes impactos potenciales, este aspecto

deben ser objeto de un control especifico.

Los accesos temporales a menudo se determinan en obra. Segun los valores
naturales y culturales de la zona de obras, pueden dar lugar a unos impactos no

previstos, por lo que deben ser objeto de una vigilancia.

El movimiento incontrolado de maquinaria puede dar lugar a afecciones no previstas
sobre el entorno, que pueden resultar muy negativas en zonas con recursos naturales
o culturales valiosos. Por ello es preciso realizar una vigilancia de este aspecto, y un

seguimiento de las medidas protectoras establecidas

Tras la finalizacion de las obras, es necesario el desmantelamiento de instalaciones y

la limpieza de la zona de obras, aspectos que precisan un seguimiento.
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Ob-j(EfIVO.'.:‘:-'

El control del replanteo perseguira evitar la afeccion a superficies mayores o distintas de las
recogidas en el proyecto. Esta medida debera evitar alteraciones innecesarias sobre los

factores ambientales.

Actuaciones

Se verificara la adecuacion de la localizacion de la infraestructura a los planos de planta

incluides en el proyecto, comprobando que la ocupacién de la misma no conlleva afecciones

mayores de las previstas en el Estudio de Impacto Ambiental.

Toda la zona de obras, incluido el parque de magquinaria, en especial en las zonas de mayor
fragilidad. Asimismo se verificara que todos los caminos de acceso a las obras son

replanteados en esta fase, evitando afecciones a elementos singulares.

Los parametros de control seran los propios recursos valiosos. Los umbrales de alerta seran,

logicamente, las afecciones a mayores superficies de las necesarias, o alteraciones de

recursos no previstas.

ésta, antes del inicio de las obras.

-

Medidas de prevencién y correccién

Para prevenir posibles afecciones, se informara al personal ejecutante de las obras, de las
limitaciones existentes en el replanteo por cuestiones ambientales, si fuese el caso. En caso

de detectarse afecciones no previstas en zonas singulares, se procedera al vallado de dichas

areas.

Documentacién

Si fuese necesario realizar esta actuacién, sus resultados se recogeran en el primer

informie emitido, paralelo al Acta de Replanteo de la obra.
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Objetivos

Determinar las zonas susceptibles de alojar estas instalaciones, situandolas en aquellas
menos fragiles desde el punto de vista ambiental. Establecer una serie de normas para

impedir que se desarrollen actividades que provoquen impactos no previstos.

Actuaciones

De forma previa a la emision el Acta de Replanteo se analizara la localizacion de todés las

instalaciones auxiliares y provisionales, comprobando que se sitlan en las zonas de mayor

capacidad de acogida. Se controlaran periddicamente las actividades realizadas en las

instalaciones de obra y parque de maquinaria, en especial:

« Cambios de aceite de maquinaria. Se comprobara que no se producen ;fertidos y que los
aceites usados son gestionados segin lo dispuesto en la Orden de 28 de febrero de 1989
y demas Normativa que resulte de aplicacion.

« Basuras. Se exigird un certificado del lugar de destino, que debera ser un centro de
tratamiento de residuos o vertedero autorizado.

« lavado de vehiculos. Se vigilard que no se realice en las cercanias de ningtin cauce.

La zona destinada al parque de maquinaria deberia vallarse y delimitarse sus vias de

acceso.

Las superficies alteradas por la instalacion del parque de magquinaria e infraestructuras

auxiliares deben ser restauradas una vez finalice Ia construccion de la carretera.

Lugar de mSpecc.'on - ara

Se realizaran mspeccuones en toda la obra para venf’ car que no se produce nmguna

instalaciéon no autorizada. Seran lugares de inspeccién todas las instalaciones auxifiares.

Parametros de control y umbrales

Destino de sustancias contaminantes, basuras, operaciones de mantenimiento de
magquinaria, etc. Se considerara inadmisible cualquier contravencion a lo expuesto en este

apartado.

Penod:crdad dela mSpeccxdn

Los controies se rea!:zaran durante la fase de construoclon

Med:das de prevencion y correccion

Si se detectase cualquier alteracion, se debera limpiar y restaurar la zona que eventualmente

pudiera haber sido dafiada.

Documentacion
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Los resultados de estos controles se reflejaran en el modelo de Ficha n° 20.

Objetivos

Seré objeto de control que la ubicacién y explotacion de las zonas de préstamos y vertederos |

no conlieven afecciones a zonas o elementos singulares ambientalmente.

Actuac:ones

Se controlara que Ios matenaies sobrantes sean retlrados a los lugares de destmo de la
forma mas rapida posible, y que no se acopian en la zona exterior de las obras,
especialmente, en la red de drenaje superficial. Se verificara que los materiales necesarios
para las obras son acopiados Gnicamente en los lugares autorizados para ello y se controlara
que las condiciones de almacenamiento garanticen la ausencia de contaminacién de aguas y
suelos por arrastres o lixiviados. Las zonas de acopio de materiales peligrosos, perjudiciales
o altamente contaminantes se sefializaran convenientemente, comprobandose asimismo gue
se ubican en terrenos especialmente habilitados e impermeabilizados. Se definiran con
exactitud los lugares de acopio de la tierra vegetal hasta su reutilizacion en la obra, en caso

de estar prevista esta unidad de obra.

Zonas de prestamos vertederos y EICODIOS y en general toda la obra y su entomo prox:mo

para verificar que no existen acopios o vertidos no autorizados.

Los parametros a controlar seran: presenc:la de acopios no prevlstos forma de acopio de
materiales peligrosos; zonas de préstamos o vertederos incontroladas. No se aceptara la
formacién de ningtin tipo de vertedero, acopios o zona de préstamos fuera de las areas

acondicionadas para tal fin.

Sl se detectase Ia formamon de vertederos zonas de préstamos o acopios incorrectos, se

informara con caracter de urgencia, para que las zonas sean limpiadas y restauradas.

Documentac.'on

Los resuitados de estos controles se mclulran en los mformes ordlnanos
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'Objetrvos |

Evitar afecciones no previstas en los Estudios de Impacto Ambiental a consecuencia de Ia|

apertura de caminos de obra y accesos temporales no previstos en el proyecto.

Actuac:ones

De forma prewa a la firma del Acta de Replanteo se analizaran los accesos previstos para
la obra y los caminos auxiliares, que se replanteardn junto con el eje de la carreters.

Periodicamente se verificara que no se han construido caminos nuevos no previstos.

Lugar de.inspeccion

Toda la zona de obras y su entorno.

No se considerara aceptable la apertura de caminos de obra nuevos sin autori'zacic')n. Sise
precisase algun acceso o camino no previsto, se analizaran las posibilidades existentes,
seleccionando el que menos afecte al entorno, y se disefiaran las medidas para ia

| restauracion de la zona una vez finalizadas las obras.

i.de. ia mspeccron

Se real;zara una visita previa a la f:rma del Acta de Replanteo y v:sﬂas semestra!es

Medidas de prevenc:on y correccion
En todos los caminos de obra y accesos temporales que no se mantengan de forma

definitiva o queden ocupados por la carretera, se debera proceder a su desmantelamiento y

restauracion, con los criterios aportados en el Proyecto de Construccion.

gDOcumentacwn R

La Iocahzacnon de accesos y caminos de obra se reflejara en el primer mforme Las
conclusiones de esta actuacion se recogeran en el informe final. Si se detectase algin
incumplimiento, se recogera en los informes ordinarios. Si a consecuencia de la apertura

de un camino no previsto se afectase alguna zona de alto valor natural o cultural se emitira

un informe extraordinario.
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.Ob,retwos

Controlar que no se realicen movimientos incontrolados de maqu[nana con el fin de evitar
afecciones innecesarias a la red de drenaje natural, a las caracteristicas de los suelos, a los

recursos culturales o a la vegetacion y, por consiguiente, a los diferentes habitats faunisticos.

Actuaciones

Se controlara que la maquinaria restringe sus movimientos a las zonas estrictamente de

obras. Si en la zona existieran recursos naturales o culturales valiosos, deberia jalonarse la

zona de obra en sus proximidades, para limitar el movimiento de la maquinaria.

:-'Lugar de inspeccion

Se controlara toda la zona de obras y en espec:tal las zonas Con reclrsos naturales 0

culturales valiosos.

Como umbral inadmisible se considera el movimiento incontrolado de cualquier maquina y,
de forma especial, aquella que eventualmente pudiera dafiar a recursos de interés. En caso

de ser preciso, se verificara el jalonamiento en las zonas que lo requieran.

Periodicidad de la inspeccion

Se realizaran, con caracter trimestral, mspecc:ones de toda la zona de obras y su ; entorno.

Se comprobara asimismo el estado del jalonamiento provisional, si fuera el caso.

idaside prevenc:on ¥ correccion

Para preven:r posibles afecciones, se mformara ai personai e;ecutante de Ia obra de los

lugares de mayor valor ambiental y, en su caso, de la utilidad de los jalonamientos. Si se
produjese algun dafio por movimiento incontrolado de maquinaria, se procedera a la

restauracion de la zona afectada.

IDocumentac;on

Los resultados de estos controies se recogeran en los mformes ordlnanos
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Objetivos

Verificar que a la finalizacion de las obras se desmantelan todas las instalaciones

auxiliares y se procede a la limpieza de los terrenos.

Actuac.'ones

Antes de la frma del acta de recepcion se procedera a realizar una inspeccién general de
toda el area de obras, tanto el trazado de la carretera como las zonas de instalaciones
acopios o cualquier otra relacionada con la obra, verificando su limpieza y el

desmantelamiento y retirada de todas las instalaciones auxiliares.

Lugarde inspeccion

Todas las zonas afectadas por las obras.

Paran etms'___ fe contr y umbrales

No seré aceptab[e la presenc:a de nmgun t:po de reSIduo o] resto de Ias obras

Una inspeccion al finalizar las obras, antes de la firma del acta de recepcion.

Med:das de -prevenc:on ycorrecc:on 0
Si se detectase alguna zona con restos de la obra se debera proceder a su Ilmpleza

inmediata, antes de realizar la recepcidn de ia obra.

Docnmenta c:on

Los resultados de esta inspeccion se recogeran en el informe final de la fase de

*

construccion.
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3.4. INFORMES

3.4.1. Tipos de informes y periodicidad

Los tipos de informes Yy su periodicidad vendran marcados por el Programa de
Vigilancia y Seguimiento Ambiental y la Declaracion de Impacto Ambiental. En
principio, y sin perjuicio de lo expuesto en los anteriores documentos, que prevalecera

en todo caso, se pueden plantear los siguientes informes:

i

o analisis que

pudieran precisarse y que deban ser previos al inicio de las obras, y, en caso de ser
necesario, la ubicacion del parque de maquinaria y zona de instalaciones, préstamos y
vertederos 0 zonas de acopios temporales. Asimismo, deberia incluirse aguella
documentacién que la Declaracién de Impacto Ambiental pudiera exigir de forma
previa al inicio de las obras, y que no se encuentre incluida en el proyecto de

construccion.

En este informe se incluird un resumen y unas conclusiones de todos los aspectos
desarrollados a lo largo de la vigilancia y seguimiento ambiental de las obras. Este

informe debera realizarse en todos los casos.

B £

Se realizaran para reflejar el desarrollo de las labores de vigilancia y seguimiento

ambiental. Dependiendo de los impactos previstos en el Estudio de Impacto
Ambierital, y de los valores naturaies de la zona, se determinara su periodicidad, que

podra ser mensual, trimestral o semestral,

Clave: FI-EXT-N® |~ - “nformes:extraordinatios "
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Se emitiran cuando exista alguna afeccién no prevista o cualquier aspecto gue precise
una actuacion inmediata, y que por su importancia, merezca la emision de un informe

especial. Estaran referidos a un unico tema, no sustituyendo a ningun ofro informe.

Seran aquellos informes exigidos de forma expresa por la Declaracién de [mpé.ctb”
Ambiental, referidos a alguna variable concreta y con una especificidad definida.
Segun los casos, podran coincidir con alguno de los anteriores tipos. En este caso, se

incluiran los codigos referentes a ambos tipos de informes. Deberan ser tramitados al

organo responsable de la elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental.

3.4.2. Contenido de los informes

El guién de los informes sera similar al del presente manual, dentro del capitulo 3
Fase primera. Construccion de las obras, incluyendo en los mismos solo aguellos
aspectos que hayan sido objeto de control o seguimiento durante el plazo a que
haga referencia el informe, que seran los exigidos en el Programa de Vigilancia y

Seguimiento Ambiental y su correspondiente Declaracion de impacto Ambiental.

El manual expone una amplia casuistica, de forma que sea de aplicacion a todos, o la
mayor parte, de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en carreteras.
Elio no quiere decir que en cualquier obra deban contemplarse todos los

aspectos aqui sefialados, sino Gnicamente los que sean de aplicacién en su caso.

En los informes se incluira, para cada apartado contemplado, un breve resumen de las
operaciones desarrolladas al respecto y, en su caso, los modelos de fichas exigidos

cumplimentados.

Los informes incluirdn unas conclusiones sobre el desarrollo de las obras y su

cumplimiento de la Declaracién de Impacto Ambiental.
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El informe final de la fase de construccién sera un resumen de todos los informes

ordinarios y extraordinarios, incluyendo, para cada aspecto que haya sido objeto de

control o seguimiento unas conclusiones.

TIPOS DE INFORMES EN LA FASE PRIMERA

ETAPA

TIPO DE INFORME

ACTA DE REPLANTEO

EASE DE CONSTRUCCION

Informe paralelo al acta de
replanteo (Actuaciones previas
al inicio de las obras)

lnformes ord:nan@s _
(Mensucaies Trrmes’rrc:les o semestrc:les)

Informes extraordinarios
(Afecciones importantes no previstas)

Informes especificos
(Definidos por la Declaracién de
Impacto Ambiental, pueden coincidir
con cualguier ofro fipo)

ACTA DE RECEPCION

e
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4. FASE SEGUNDA. EXPLOTACION DE LAS OBRAS
4.1. OBJETIVOS DE LOS PROGRAMAS EN LA FASE SEGUNDA

Durante la segunda fase, que coincide con los primeros afios de la explotacién de ia

carreteras, los Programas de Vigilancia y Seguimiento ambiental tienen como objetivo:

+ Comprobar la efectividad de las medidas protectoras y correctoras aplicadas durante
la fase de construccion, aspecto que solo puede analizarse cuando la carretera esta
en funcionamiento (como en el caso de los niveles sonoros) o cuando a transcurrido
cierto tiempo desd'e la ejecucion de las medidas (como en el caso de la implantacion
de vegetales). En caso de no cumplir los objetivos previstos, plantear el refuerzo o

complementacion de estas medidas.

« Verificar la ejecucion de las labores de conservacién y mantenimiento que pudieran
precisar las medidas ejecutadas, en especial las referidas a la cubierta vegetal
implantada, como riegos, resiembras o reposicion de marras.

o Determinar las afecciones de la nueva carretera sobre el medio, considerando la
efectividad de las medidas protectoras y correctoras, comprobando su adecuacion al

Estudio de Impacto Ambiental, y determinando los impactos residuales.

« Detectar afecciones no previstas en el Estudio de Impacto Ambiental y articular las

medidas necesarias para evitarlas o corregirlas.
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ESQUEMA METODOLOGICO
DE LA SEGUNDA FASE DEL
PROGRAMA DE VIGILANCIA
Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL
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4.2. ACTUACIONES DE SEGUIMIENTO SOBRE RECURSOS DEL MEDIO

4.2.1. Calidad atmosférica

El trafico de vehiculos es una de las principales causas de contaminacion atmosférica.
El aumento de niveles de CO, NO, o hidrocarburos inquemados en el entorno de las
nuevas carreteras puede conllevar una pérdida de la calidad de vida de los habitantes
del mismo, asi como una serie de efectos negativos sobre el medio biolégico cercano,
de complicada correccidon. Por ello, los Estudios de Impacto Ambiental deben

considerar este efecto y tenerse en cuenta en la planificacidon de trazados.

Son numerosas las Declaraciones de Impacto Ambiental que exigen un seguimiento
de los niveles de contaminacion atmosférica ocasionados por las nuevas carreteras.
Este seguimiento debe perseguir el conocimiento de los niveles de inmisién existentes
en el entorno de la nueva carretera y de la influencia de ésta en los mismos,
permitiendo su comparacién con los umbrales maximos admitidos en la Normativa

vigente.

Para la determinacion los niveles de inmision pueden utilizarse modelos empiricos,
aunque parece mas adecuada la realizacidbn de mediciones «in situ» mediante
aparatos y técnicas especificas. Estas mediciones son Ilevad_as a cabo por las
estaciones fijas de las Redes de Vigilancia de la Contaminacion P:tmosférica, en cuyo
caso bastaria realizar un seguimiento de los resultados registrados en dichas
estaciones. No obstante, es probable su inexistencia o lejania a la carretera. En estos

casos, es necesario recurrir a mediciones de campo.

Por ofro lado, la adopcién de medidas de correccién una vez puesta en
funcionamiento la carretera sobrepasa el ambito del Plan de Vigilancia. Medidas como
restricciones en el trafico o nuevas planificaciones han de ser propuestas por las
Administraciones. Por ello, y durante el seguimiento de la evolucién de la calidad de!
aire, el Equipo de Vigilancia Ambiental debe trabajar en coordinacién con el

Organismo competente en la materia.

Mayo 1999. Edicidén 3 71




Objetivos

Determinar la influencia de las emisiones generadas por el trafico en la calidad del aire.

Actuaciones

Este seguimiento se realizard en contacto con el Organismo Oficial competente en la
materia. Se localizaran las estaciones fijas de medida de la contaminacion mas proximas a
la carretera. Si éstas existiesen, se anotaran los niveles de inmision registrados de forma
“I'previa al funcionamiento de la carretera, con el objetivo de conocer la evolucion de los
mismos por comparacion con la situacion preoperacional. Si no existieran, se procedera a
la toma de mediciones. En cualquier caso se anotard la presencia de otras fuentes
emisoras proximas (fijas y estacionarias), tanto en la fase previa comoen los sucesivos
seguimientos y los principales contaminantes que emitan. También se anotaran las
caracteristicas de los receptores mas préximos (viviendas, bosques, etc.). En caso de
atravesar zonas de extrema fragilidad botanica o faunistica se procedera a la toma de
muestras fofiares (300 g de cada especie en verde), suelos (recogida en parcelas testigo

de 0,5m?*y Scmde profundidad) y fauna (si abunda, 3 uds de cada especie).

_ugar de mspecc;on

Si emsheran estaciones fijlas, la inspeccién se realizara en gabinete. La toma de

mediciones o muestras se realizara a 1, 5, 20 y 80 m desde el borde de la carretera.

Parametros de contro! v umbra!es

Al menos S0O., CO; (CO) particulas, NO,, HC y F’b Los umbraies seran los dlspuestos
en la normativa vigente (basica, autondmica o local). Si fuera necesario, andlisis de

metales pesados en las muestras recogidas.

Penod;c.'dad de la mspecc:on

La primera inspeccion se realizara de forma pre\na a la puesta en func;onamiento de la

carretera. Se repetlra de forma anuai.

Sl se deteciasen mveles de contam[nac:on proxnmos o] superlores a los umbrales imputables

a la carretera, se comunicara al Organismo Oficial competente.

Docunrtentacion

Todos los resuliados obtenidos se incluiran en los informes ordinarios, resumiéndolos en el
modelo de Ficha n® 21 6 n° 22.
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4.2.2. Niveles sonoros

El ruido generado por el trafico rodado es una importante causa de perturbacion

ambiental, afectando a la poblacién y a la fauna proximas a la carretera.

Para predecir los niveles sonoros que se generaran con la puesta en funcionamiento
de la carretera, existen diversos modelos matematicos que, considerando Ia
intensidad de trafico y su composicic’m, la velocidad de circulacion, las caracteristicas
de la via, la situacion relativa de un punto receptor respecto a la carretera y Ia
presencia de obstaculos principalmente, permiten obtener el Leq ¢ L10 en dB(A) del
receptor. Estos modelos deben aplicarse en los Estudios de impacto Ambiental.

Una vez en funcionamiento la carretera, es preciso realizar un seguimiento de los
niveles acusticos del trafico rodado, para determinar su adequacién a los resultados
de los modelos matematicos, verificando que los puntos receptores no sobrepasan los
niveles maximos admisibles, segiin su uso. En caso de sobrepasarse dichos niveles

admisibles, seria preciso el disefio de protecciones antirruido.

Para los puntos receptores en los que los .modelos matematicos identificaron un
exceso sobre los niveles maximos admisibles, el proyecto debera haber contemplado
la construccién de protecciones, en general pantallas acusticas o cabaliones de
tierras. En estas zonas, es preciso realizar un seguimiento de la} efectividad de las
protecciones acusticas, de forma que se comprueben las previsiones realizadas, y se
determine la atenuacion acustica lograda. Si a pesar de las protecciones el receptor
siguiese superando los maximos admisibles, debera plantearse un refuerzo de la

proteccion o, si no es posible, otras medidas de aislamiento, como la insonorizacion

de edificios. —
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Objetivos

Determinar los niveles sonoros generados por el funcionamiento de la nueva carretera,
comprobar su adecuacion a las previsiones del Estudio de Impacto Ambiental y garantizar

que no supongan alteraciones sobre la poblacion y Ia fauna del entorno.

Actuaciones

Se realizaran mediciones del nivel de ruido emitido por el trafico, mediante un sonémetro que
fhida Leq, durante un intervalo de 15 minutos. Las mediciones se realizaran tanto de dia
como de noche. Si es posible se realizaran mediciones con intensidad de circulacion punta,
media y baja. La distancia del aparato al punto receptor sera en general de 2 metros, y la
altura de 1,5 metros, si bien estos valores pueden variar en casos concretos. En edificios de

varias plantas convienen realizar mediciones a varias alturas (en diferentes plantas).

-Lugar de mspecc:on ;

Las medzcuones se realizaran en puntos receptores proxumos a ia viay que por su sﬁuacmn o]
por las previsiones del Estudio de Impacto Ambiental sea previsible que se encuentren

proximos a los umbrales maximos admitidos.

_Parametros de contro! y-umbrales

El parametro "de control seran el nivel sonoro contmuo equwalente (Leq) en dB(A) Los_

umbra[es maximos admisibles seran:

Viviendas: 65 dB(A) por el dia (8a 22 h)y 55 dB{A} porlanoche (23a7 h}
e Zonas industriales: 75 dB(A) todo el cia
» Hospitales: 55 dB(A) por el dia (8 a 22 h) y 45 dB(A) por la noche (23 a 7 h)
« Centros educativos, religiosos, residencias o similares: 55 dB(A) todo el dia
e Zonas de interés faunistico: 60 dB(A) por el dia (8 a 22 h) y 50 dB(A) por la noche (23 a7 h)

Penodrc;dad dela mspecc:on

Las mediciones se realizaran de forma semestral durante toda la fase segunda del

Programa, salvo que la Declaracion de Impacto Ambiental marque ofra pauta.

Med:das de prevenc:on y correccion

Sl se detectase que los nweies SONOros sobrepasan los umbrales admisibles se realizaran

estudios especificos conducentes a la colocacion de protecciones acusticas.

Docurnentacion

Para cada receptor estudiado se relienara una copia del modelo de Ficha n° 23, enla que

se recogeran todas las mediciones realizadas para dicho punto.
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Determinar la efectividad de las protecciones acusticas ejecutadas y garantizar que en Ioé.
puntos receptores protegidos por las mismas no se superan los umbrales maximos

admitidos.

Actuaciones .

Se realizaran mediciones mediante sonémetro que mida Leq, delante y detras de Ia
barrera o proteccion, comparando ambos valores y determinando la efectividad de la
misma. La distancia de los puntos de medida sera 2 metros a cada margen de la barrera o

proteccion, y una altura de 1,5 metros, midiendo durante 15 minutos.

_.Lugar de mspeccmn

Todas Ias edlﬁcacwnes 0 zonas protegidas por barreras antzrrmdo u otro tlpo de

protecciones (como caballones de tierras).

Los parametros y umbrales seran los sefialados en el cuadro anterior, Seguimiento de los

niveles actisticos del trafico rodado.

Periodicidad de la:inspeccién

Las mediciones se realizaran de forma semestral durante toda la fase seQu'nda”dei'

Programa, salvo que la Declaracién de Impacto Ambiental marque otra pauta.

Med.'das de prevenc;on y correcc;on

Si se detectase que fa atenuacion del ruido debida a Ia barrera es msuﬁmente y que en el
punto receptor se sobrepasan los umbrales maximos admitidos, s€ realizaran estudios para

el recrecimiento o refuerzo de Ia proteccién.

Documentacion .

Para cada punto protegldo por una barrera se rellenara una cop:a del mode[o de ﬁcha
n° 24, donde se recogeran todas las mediciones realizadas para dicho receptor. Si una
barrera estuviera protegiendo a varios receptores de similares caracteristicas y proximos
entre si, podra seleccionarse uno como representativo de todos ellos. Como minimo se

rellenara una ficha por pantalla.
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4.2.3. Hidrografia y calidad de aguas

En la fase de explotacion de las obras pueden producirse tres afecciones principales
sobre la red de drenaje natural, la afeccion a la calidad de sus aguas, el incremento de

los riesgos de inundacion y la erosion y aterramiento de los cauces.

Las afecciones a la calidad de las aguas suelen tener lugar por el vertido de aguas de
drenaje de la plataforma de la carretera, que pueden arrastrar sustancias
contaminantes a los cursos naturales. La carga contaminante de estas aguas es muy
variable. Los residuos sdlidos de pequefo tamafo suelen ser abundantes,
acumulandose a menudo en los puntos de desagie. Respecto a otras sustancias,
destacan los aceites y grasas, hidrocarburos y particulas diversas procedentes de los
neumaéticos, frenos, o de la combustién de los hidrocarburos. Su importancia esta
directamente relacionada con la intensidad de trafico. Otro factor a tener en cuenta es

el riesgo de accidentes, donde pueden producirse vertidos importantes.

La construccion de obras de paso sobre la red de drenaje natural puede dar lugar a un
incremento de los riesgos de ihundacién, al alterarse el régimen de circulaciéon de las
aguas. En general, un adecuado disefic de los sistemas de drenaje transversal de la
via no debe dar lugar a estos efectes. Otra causa potencial de desbordamientos es la
ocupacién de parte de los cauces por los terraplenes de la via y las obras de

encauzamiento. %

Un dltimo efecto derivado de la presencias de la carretera es la erosion y aterramiento
de -cauces. Aunque las causas de estas afecciones tienen lugar durante la fase
construccidn, su manifestacién puede darse tanto a corto como a medio plazo, por lo
que el seguimiento debe realizarse también en la fase de explotacion. Las actuaciones
de seguimiento de estos aspectos se detallan en el apartado Seguimiento de los

niveles erosivos y efectividad de las medidas de control.
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Objeﬁvbs'

Aseguramiento del mantenimiento de la calidad del agua en los cauces donde desagiien los

sistemas de drenaje de la carretera. =

Actuaciones

Se procedera a realizar inspecciones visuales en los puntos de desagle de las aguas de

drenaje de la carretera para detectar residuos sélidos y analisis de aguas één‘édicos

;Lugar de mspecc:on

Puntos de desagtie de los sistemas de drenaje Iongltudmal de carretera aguas arrlba y abajo

del punto de vertido para comparar los resultados.

Parametms de. contro! y umbra;'es

Los parametros a controlar y umbrales seran los senalados en el Anexo 3 del Reai Decreto
927/1988 de 29 de julio, por el que se aprueba el reglamento de la administracion publica del
agua y de la planificacién hidroldgica; la metodologia de analisis sera la establecida en la
Orden de 16 de diciembre de 1988 relativa a los métodos y frecuencias de analisis o de
inspeccion de las aguas continentales que requieran proteccion o mejora para el desarrolio
de la vida piscicola. En caso que la calidad del agua en la fase preoperacional sea inferior a

los umbrales sefialados, se tomaran como valores méximos los existentes en dicha fase.

Penoa':c:dad de la mspeccron

Se reahzaran dos analisis anuales, unos en  enero y otro en ;ulio de forma que commda con
épocas de caudal alto y bajo. En caso de detectarse variaciones importantes en la calidad de

las aguas achacables a la presencia de la carretera, podra aumentarse la frecuencia.

Medidas de prevencién y correccion

Si la calidad de las aguas empeorase a consecuencia de los vertidos de aguas de drenaje de
la carretera, debera plantearse la construccion de balsas de decantacion y desengrasado,

para tratar las aguas antes de su evacuacién a la red de drenaje natural.

-.Bowmentac;on

Los analisis se mclu:ran en un anejo dentro de los informes. Con los resultados se

rellenara el modelo de Fichan®3
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Objetivos

Analizar la influencia de Ia obra sobre los procesos de inundacion, determinando si estos

riesgos se ven incrementados por la presencia de la via.

Actuaciones

Inspecciones visuales en las zonas sefaladas en el siguiente epigrafe, después de
episodios lluviosos intensos. En areas proximas a macizos montafiosos, también se

realizaran inspecciones en el momento del deshielo. Las inspecciones se realizaran

siempre en los mismos lugares.

Lugar de. mspecc:on

Obras de paso de la carretera cauces donde se hayan colocado pllas de estructuras en Ia
zona de circulacion de las aguas, tramos de cauces o vaguadas ocupados por Ia via,

entrada y salida de colectores para canalizar cauces y encauzamientos en superficie.

""'etros de contro! y umbrafes

_Pér’

Medsante un ana[tsm de la vegetacron y sue!o se puede determmar si !a zona presentaba
encharcamientos de forma previa a la presencia de la carretera. Esto servird de referencia

para determinar posibles incrementos en las zonas de inundacion.

Periodicidad de la.inspeccion

La primera inspeccién debe realizarse en tiempo no lluvioso, para analizar la situacion
previa de las zonas de riesgo. Tras ésta, se realizaran al menos cuatro inspecciones al
afno, despues de episodios lluviosos intensos. Las fechas se determinaran en funcion de

los datos de precipitaciones maximas en 24 horas para la zona.

'Medrdas de prevenc:on y correccion ..

Si se detectase un aumento importante de ios nesgos de mundac:lon se procedera & reallzar

un estudio hidrologico, modificando los elementos que den lugar a este incremento.

'Documentacmn

Los resultados de Ia mspeccnones se recogeran en los mformes ordinarios. En el primer

informe de esta fase se sefalaran los lugares de inspeccion, indicando sus coordenadas,

situacion administrativa y localizacién referida a los puntos kilométricos de la carretera.
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4.2.4. Orografia y suelos

La incidencia directa de! funcionamiento de la carretera sobre estos factores es
minima. No obstante, los fenémenos erosivos que pueden poner en peligro [a
estabilidad de un talud suelen manifestarse con mayor intensidad una vez ha
transcurrido cierto tiempo desde la ejecucion de los movimientos de tierras. El objetivé
serd por tanto, la deteccion de estos fendmenos no previstos, a fin de articular

medidas de correccion que pudieran resultar necesarias.

Por otro lado, es comun que durante la fase de construccion se apliquen medidas de
defensa contra la erosion cuya efectividad es necesario comprobar. Las actuaciones
de verificacién de la efectividad de las medidas de defensa contra fenémenos erosivos
referidas a la implantacion de vegetales se encuentran recogidas en capitulo 4.2.5 del

presente Manual.
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Objetivos

Determinar la existencia de fenomenos erosivos no previstos y proponer las medidas de

correccién en su caso.

Actuaciones

Inspecciones visuales de todas las areas afectadas por las obras detectando la existencia

de fendomenos erosivos y su intensidad segin la siguiente escala (DEBELLE, 1971): Clase
1. Erosion laminar; diminutos reguerillos ocasionalmente presentes; Clase 2. Erosién en reguerillos de hasta
15 em de profundidad; Clase 3. Erosién inicial en regueros. Numerosos regueros 15 a 30 cm de profundidad:
Clase 4. Marcada erosion en regueros; numerosos regueros de 30 a 60 cm de profundidad; Clase 5. Erosion
avanzada; regueros o surcos de mds de 60 cm de profundidad.

Lugar de inspeccién

Taludes en desmonte y terrablén,‘ areas de dominio puablico, islétaé', vertedérbs. y todas

aquellas superficies que hubieran sido afectadas por las obras.

[ Paramefros de contro.' ‘y umbrales

'Presenc:a de regueros o cualquier tlpo de erosmn hidnca EI umbral max1mo sera el
establecido en la clase 3 segtin la escala DEBELLE (1971).

jPenodrcrda de fa mspecc:on

Al menos dos i rnspeccaones anuales preferentemente tras las lluvias de pnmavera y otono

En caso de sobrepasarse los mveles admistbies se llevara a cabo una propuesta de medldas
de correccidn (instalacién de mallas 0 mantas organicas, ejecucion de bermas, etc.), que se

desarrollara a nivel de proyecto constructivo.

-Documentac:on

Los resultados de la inspecciones y las eventuales propuestas de correccion se recogeran

en los informes ordinarios. Se rellenara el modelo de Ficha n° 6.
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Objet.'vos

Determinar los resultados de las medidas de control de la erosidn ejecutadas, su

efectividad y grado de cumplimiento de los objetivos perseguidos.

Actuaciones -

Se procedera a evaluar los resultados de las actuaciones ejecutadas comprobahdo;

« Estado de los materiales empleados (mallas, mantas organicas, etfc.), comprobande su
biodegradabilidad en su caso, asi como la perfecta adaptacion al terreno.

« Presencia de embolsamientos de tierras a pie de talud y causas que los originen.

« Resultados globales: Grado de proteccion frente a la erosion. Evaluacién global por

puntos o tramos de la carretera.

No debera con31derarse aceptable la presenc:a de embolsamlentos o] aterramlentos asi

como la formaciéon de regueros o cua!qwer ofro tipo de erosion hidrica en las zonas

tratadas.

'idad d' :Ja in: _ecc.'on

AI menos dos mspeccxones anuales preferentemente tras las Iluwas de prlmavera y otono.

Med;das -de prevenc;on y correccién

En caso de detectarse anomalias se debe proceder a la sust:tuc:on y CO|OCaCIOFI de nuevos
dispositivos. De forma previa, se analizaran las posibles causas dé los deficientes resultados,

modificando si fuese preciso, las técnicas y materiales empleados.

‘Docurmentacion. -

Los resultados de la inspecciones y las eventuales propuestas de correccion se recogeran

en los informes ordinarios. Se rellenara el modelo de Ficha n° 25.
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4.2.5. Flora y vegetacion

Durante la fase de explotacion de |a carretera pueden producirse alteraciones en las
comunidades vegetales del entorno como consecuencia de la presencia de la via. Las
mas significativas se deben a las alteraciones producidas por los movimientos de
tierras sobre el flujo de agua superficial y subterraneo. Estas afecciones pueden dar
lugar a un decaimiento e incluso desaparicién de especies ligadas a la humedad del
suelo, sea superficial o subterranea. Aungue son efectos que tienen lugar durante Ia
fase de construccidén, su manifestacion visual suele ser lenta, por lo que el

seguimiento debe realizarse especialmente en la fase de explotacion.

También pueden producirse modificaciones en las comunidades vegetales por un
aumento de las emisiones de gases contaminantes, si bien esto es solo significativo

con intensidades circulatorias altas y en condiciones deficientes de dispersion.

La implantacién de vegetales, mediante siembras o plantaciones, es una medida que
~corrige numerosos impactos generados por una carretera, como la propia destruccion
de vegetacion, de habitats faunisticos, el aumento de Ia erosién o los efectos sobre el
paisaje. De su efectividad depende la reduccién real en la magnitud de estos
impactos. Aunque estas medidas se ejecutan en la fase de construccién, son precisos

al menos dos afios para determinar la evolucién y efectividad de las mismas.
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“Objet.'vo:s

Analizar la evolucion de las comunidades vegetales singulares proximas a la carretera,
determinando si se producen alteraciones en su composicion como consecuencia de |a
presencia de la carretera (por contaminacion, alteraciones hidrolégicas o hidrogeolégicas

principa!mente).

Actuac.'ones

Se procedera a reallzar mventanos ﬂonstlcos penodlcos en las comumdades vegetales

singulares senalando la abundancia de las distintas especies.

Comunidades vegetales singulares o valiosas proximas a la carretera y que puedan verse
afectadas por ellas por el desaglie de aguas de drenaje, aumento de los niveles de inmision
o, muy especialmente, por posible corte de acuiferos cuando la carretera discurra en

desmonte.

Los parametros a oontrolar serén las especies presentes en las comunidades vegetales y su
abundancia. El umbral de tolerancia sera la regresidén acusada de alguna especie singular o

su desaparicion.

in. 's;pecciéh'

Se reallzarén dos analxs:s anuales uno en abni 0 mayo y otro en octubre coanmdlendo con

los dos periodos vegetativos tipicos de los climas mediterraneos, el primaveral y el otofial.

‘Medidas de prevencion y correccién

Si se detectase la desapaﬁcién o regresidon de alguna especie singular 'por causas
imputables a la presencia de la carretera, se procurara corregir la afeccion que origina esta
regresion. Si no tuviese correccion posible, se procedera a reintroducir ejemplares de la
especie en regresion en zonas préximas, no afectadas por la carretera y adecuadas para

ella, de forma que se asegure su persistencia en la zona.

Documentacrori

Los mventanos se presentarén en el modelo de Ficha n° 8, mcluyendo en cada mforme los

datos acumulados al origen.
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Objetrvos

Determinar los resultados de las actuaciones de implantacion de vegetales ejecutadas. sy

efectividad y el grado de cumplimiento de los objetivos perseguidos.

Acfuaciones

Se procedera a evaluar los resultados de Iés actuaciones ejecutadas contemplando.:.
« Siembras e hidrosiembras: Grado de cobertura de los terrenos, presencia de especies
colonizadoras espontaneas, erosion en los taludes y necesidades de resiembras.

e Plantaciones: Porcentaje de marras o planta muerta, presencia de especies
- colonizadoras espontaneas, grado de cobertura del terreno. En caso de existir marras,
causas posibles (enfermedades o plagas, sequia, inadecuada eleccién de especies,...)

* Resultados globales: Grado de integracién paisajistica y proteccion frente a la erosién,

Evaluacion global de la actuacién por puntos o tramos de la carretera.

‘Lugarde.i mspecc:on i,

Todas las zonas donde se hayan ejecutado actuac:ones de lmplantacmn de vegetales

K Pard netros. de contro! ¥ umbrales

descontando alcorques u hoyos de plantacién. Para plantaciones arbustivas y de arboles
menores de 1 metro, el porcentaje de marras debe ser menor del 15 %. En arboles

grandes en alineaciones o bosquetes, el porcentaje de marras debe ser menor del 5 %.

En s:embras e htdrosnembras la cobertura deI terreno debe ser mayor de! 80 %

‘Periodicidad de 1 nspecc:on

Se realizaran dos 1nspec<:!ones anuales durante toda Ia duracton de la segunda fase,
coincidiendo con los dos periodos Optimos para los vegetales en climas mediterraneos,

una tras la brotacién primaveral (abril a mayo) y otra en otofio (octubre).

.Med.-das de prevenc:on y correccién

porcentajes de marras en plantaciones, se debe proceder a realizar resiembras vy
reposiciones de marras. De forma previa, se analizaran las posibles causas de los malos
resultados obtenidos, modificando si fuera preciso las especies a emplear.

En caso de detectarse un cobertura madecuada en membras o] hfdrosxembras 0 unos altos

DOCumentacién-

Los resultados de las inspecciones se recogeran en el modelo de Ficha n° 26.
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4.2.6. Fauna

El funcionamiento de una carretera es una importante causa de alteracion para la
fauna, afectando sus habitats y comportamiento, reduciendo su movilidad e incluso

generando la muerte de algunos individuos.

La alteracion de los habitats, principalmente a consecuencia del ruido, el aumento de
la luminosidad o la contaminacién de las aguas, puede dar lugar a cambios en Ia
composicion de las comunidades animales que albergan. Para comprobar si estos se
producen, es necesario un seguimiento de las comunidades animales, que permita
determinar la posible regresion o desaparicion de alguna especie en el entorno de la

carretera.

En sus movimientos naturales, muchas especies de fauna precisan airavesar la
carretera, pudiendo quedar atrapadas en los dispositivos de drenaje, ser atropelladas
o colisionar con pantallas actsticas transparentes, muy peligrosas para las aves.
Ademas, en ciertas carreteras la irrupcion de grandes vertebrados en la calzada es
una causa de accidentes de trafico. Para comprobar si se producen estos efectos, se

plantea el seguimiento de la mortandad de vertebrados.

Muy relacionado con el anterior aspecto, se encuentra el efecto barrera y la
permeabilidad de la carretera para la fauna. Cuanto menor sea la permeabilidad,
mayor sera la mortandad de animales en la carretera y el riesgo pf‘;\ra la circulacién en
el caso de grandes vertebrados. Para determinar el efecto barrera de la carretera se

plantea un seguimiento de la permeabilidad para la fauna.
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Objetivos

Determinar la influencia de las carretera sobre las comunidades faunisticas del entorno, y

muy especialmente en las especies singulares. Esta actuacion se plantea para areas de

interés faunistico.

Actuaciones

De forma previa al funcionamiento de la carretera (durante la fase primera) se debe
proceder a realizar un censo de la fauna del entorno de Ia carretera, dentro de las areas
consideradas de interés faunistico, mediante un barrido de la zona por un equipo de
observadores. Estos censos se repetiran anualmente durante la fase de explotacion y en la

misma fecha que el primero, comparando los resultados entre censos.

Lugar de inspeccién

Zonas de interés faunistico atravesadas por la carretera.

Parémetros de control y umbrales

Los parametros de control seran fas especies animales detectadas en los censos. EJ

restantes, se realizaran con una periodicidad anual.

‘Medidas de prevencion y.correccion

En caso de detectarse la regresion de alguna especie amenazada, se intensificaran los
censos de dicha especie, determinando la influencia exacta de la carretera en la misma. Si
esta fuera clara, se plantearan medidas correctoras como protecciones frente al ruido o la

iluminacion.

‘Documentacién

De forma similar a la fase primera, los censos de animales ligados al medio acustico se
presentaran en el modelo de Ficha n°® 15 y los de especies terrestres y avifauna en el
modelo de ficha n® 16. En cada ficha se incluiran todos los censos realizados en una

misma zona, para permitir analizar su evolucion.
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Determinar si la carretera resulta permeable para la fauna, y si los dispositivos de paso

existentes son suficientes y son empleados por las distintas especies animales.

Actuaciones

Se analizaran las obras de paso existentes en la carretera, sus dimensiones y ubicacion,
.determinando si son suficientes. En cada paso se realizardn muestreos para detectar |as
especies que los utiizan o sus rastros. En zonas donde sea previsible el paso de
mamiferos de mediano o gran tamafo, se colocara un lecho de arena muy fina sobre el

fondo del paso analizando posteriormente la existencia de huellas.

Lugar de. mspecc:on '

.Obras de paso de la carretera

Los parametros de control seran los mowmientos de Ia fauna Los umbrales seran la falta
de permeabilidad, la falta de uso de pasos existentes o la desaparicion de alguna especie
en un margen de la carretera, donde se presentaba de forma previa al funcionamiento de

[a misma.

Penodfc:dad de la mspecc:on

Las inspecciones se reahzaran de forma sernestrai Sl emstrese alguna zona de paso con
o sin una obra especifica, de lince, lobo o algin otro mamifero amenazado, se realizaran
inspecciones mensuales durante todo el primer afio, mediante la colocacién de lechos de

arena, que se alisaran después de la toma de datos de cada visita.

‘Medidas de prevencién y correcc:on

pasos. Si teniendo la certeza de la presencia de alguna especie de mamifero en ambos
margenes de la carretera, y no se detecta su transito por los pasos existentes, se

planteara su refuerzo y mejora (adecuacion estética, plantaciones, aumento del tamafio,...)

Documentacion

Los resultados de estas inspecciones se reflejaran en el modelo de Ficha n° 28,

Mayo 1999. Edicion 3 . B8



Manual para el desarrollo de jos Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Cameteras

Obfe tfvos

Determinar la mortandad de animales a consecuencia del funcionamiento de Ia carretera y

evaluar los resultados determinando la necesidad de medidas coirectoras.

Actuaciones o

Se realizaran recorridos por la carretera, anotando las especies encontradas y la posible
causa de la muerte. Anualmente se solicitara a la Direccion General de Trafico un listado
de posibles partes de accidentes en la carretera por colisién con animales. Se infofmara’ a
los servicios de mantenimiento de la carretera, con los que se estara en contacto
constante, de la elaboracion de estos trabajos, solicitando su colaboracion cuando se

detecten animales muertos.

Plataforma de la carretera, cunetas, caces, arquetas y por la base de las ;Santaiias

acusticas transparentes si se hubieran empleado

Parameétros de control y umbrales

La presencia de individuos muertos de especies singulares, amenazadas o protegidas

debera llevar de inmediato a adoptar medidas correctoras.

- -

‘Periodicida 1Spéccion

Las inspecciones se realizaran de forma semestral, acudiendo a la zona si los servicios de

mantenimiento informasen de alguna incidencia.

Medidas deprevencion.y correccién

En 'funcic'nh .de las espécies y las causas de'm't'.iér'té,”s'e é'['é'tb'oraré un proyecto de adeés'.i'aﬂc.:iéh
y mejora de la permeabilidad de la carretera, que podra contemplar dispositivos especiales

en obras de drenaje, cerramientos, pasos de fauna, etcétera.

Documentacion

Los resultados de las inspecciones se reflejaran en el modelo de Ficha n° 27.
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4.3. INFORMES

4.3.1. Tipos de informes y periodicidad

Los tipos de informes y su periodicidad vendran marcados por el Pregrama de
Vigilancia y Seguimiento Ambiental y la Declaracién de impacto Ambiental. En
principio, y sin perjuicio de lo expuesto en los anteriores documentos, que prevalecers

en todo caso, se pueden plantear los siguientes informes:

Se realizaran para reflejar el desarrollo de las labores de seguimiento ambiental. La

periodicidad sera semestral o anual.

Se emitiran cuando exista alguna afeccién no prevista o cualquier aspecto que precise
una actuacion inmediata, y que por su importancia, merezca la emision de un informe

especifico.

peci]

Seran aquellos informes exigidos de forma expresa por la Declaracién de Impacto
Ambiental, referidos a alguna variable concreta y con una especificidad concreta.
Segun los casos, podran coincidir con alguno de los anteriores tipos. En este caso, se

incluiran los codigos referentes a ambos tipos de informes.

vigilancia y seguimiento desarrolladas, y de los informes emitidos, tanto en la fase

primera como en la segunda.
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4.3.2. Contenido de los informes

El guién de los informes sera similar al del presente manual, dentro del capitulo 4
Fase segunda. Explotacién de las obras, incluyendo en los mismos solo aquellos
aspectos que hayan sido objeto de control o seguimiento durante el plazo a que
haga referencia el informe, que seran fos exigidos en el Programa de Vigilancia y

Seguimiento Ambiental y su correspondiente Declaracién de Impacto Ambiental.

E! manual expone una amplia casuistica, de forma que sea de aplicacion a todos o |a
mayor parte de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en carreteras.
Ello no quiere decir que en cualquier obra deban contemplarse todos los

aspectos aqui sefialados, sino Gnicamente los que sean de aplicacion en su caso.

En los informes se incluirg, para cada apartado contemplado, un breve resumen de [as
operaciones desarrolladas al respecto y, en su caso, los modelos de fichas pertinentes

cumplimentados.

El informe incluird unas conclusiones sobre las actuaciones desarrolladas y el

desarrollo de las obras.

El informe final serd un resumen de todos los informes y actuaciones del Programa de
Vigilancia y Seguimiento Ambiental, incluyendo, para cada aspecto que haya sido
objeto de control o seguimiento unas conclusiones. Se incluird una conclusién final

sobre el cumplimiento de la Declaracion de Impacto Ambiental.
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Manual para el desamolio de los Programas de Vigilancia y Seguimiento Ambiental en Carreteras

TIPOS DE INFORMES EN LA FASE SEGUNDA

ETAPA TIPO DE INFORME
Informes ordinarios
(Semestrales o anuales)
FASE DE EXPLOTACION lnfermes extraordlnanos
(Afecc;ones importantes no previstas)

FIN DE LA FASE SEGUNDA

(en general 3 anos desde
la recepcidn de las obras)

-

Informes especificos
{Definidos en la Declaracién
de impacto Ambiental, pueden
coincidir con cualguier ofro tipo)
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ANEXO. MODELOS DE FICHAS
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N°1

ANALISIS ACUSTICOS DE LA MAQUINARIA | ARO: ]
IDENTIFICACION TIPO DE MAQUINA
Tipo de maquina Matricula Trabajos a realizar en la obra
Fecha de adquisicidn Fecha dltima revisién [TV Observaciones

APARATOS Y CONDICIONES DE MEDIDA

Aparato Localizacién lugar de medida
Marca Condiciones climatoldgicas
Modelo Incidencias

Altura y distancia a la maquina del punto de medicién (F)

(] -
I= J. I=
ot PN s O.0 % m
RESULTADOS

Medida vehiculo en marcha Referenciaj Ensayo 1| Ensayo 2| Medida vehiculo parado Referenc&J Ensayo 1 [Ensayo 2

CONCLUSIONES

RESPONSABLE DE LA ANALITICA: EMPRESA/ORGANISMO:

A cumplimentar si se exige en a D.LA. Solo en mdquinas en las que se delecie una emisién sonora muy elevada.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Ministeriode Fomento

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 2

ANALISIS ACUSTICOS DE LAS OBRAS ARO:

IDENTIFICACION PUNTO DE INSPECCION

Provincia Témino municipal Distancia a las obras:

Presencia obsticulos:

[] edificacién
|:| Residencial

[:l Industrial, comercial o empresarial D Otros
D Docente, parque y 4reas deportivas  Altura edificacion

Zona de interés

D Hospital o centro de reposo faunistico

APARATOS Y CONDICIONES DE MEDIDA

Aparato: Marca: rModelo:
Distancia al punto receptor: Condiciones climatolégicas:
Ozm [ O

Altura del micréfono:

O 1s5m O ota

Actividades de la obra cercana:
[J Trénsio de vehiculos [ Excavaciones [] Voladuras [} Otros

RESULTADOS
Duracion de la medicion: Umbral méximo admisible; *
O 15 minutos [0 ota Dia Noche
Fecha Hora Leq dB{A) dia B Leq dB(A) noche

* Si la primera medicidn realizada antes del inicio de las obras diera como resultade un nivel sonoro equivalente mayor de
65 dB(A) dia y 55 dB(A) noche, el umbral serd el resuttado de dicha medici6n,

Croquis del punto de inspeccién

—

CONCLUSIONES

EMPRESAJORGANISMO:

RESPONSABLE DE LA ANALITICA:

Cumplimentar si se exige en fa D.LA. Para un mismo punio de inspeccién, emplear siempre la misma ficha.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 3

ANALISIS DE AGUAS | ARO:
LOCALIZACION DE LA ZONA DE MUESTREO
Provincia ITérmino municipal ICauca _
Paraje |Coordenadas iAIUtud
Croquis del punto de inspeccion
DATOS DE LAS MUESTRAS
Andlisis Fecha Hora Profundidad Aspecto y color del agua Observaciones
RESULTADOS
Pardmetro Anlisis 1 Andlisis 2 Andlisis 3 Andlisis 4 Evolucién
Temperatura (*C} "
Materias en suspension (mg/f)
Hidrocarburos de origen petrolero
Otros: .
CONCLUSIONES
[ TOMA DE MUESTRA: EMPRESA/ORGANISMO:
ANALISIS: EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en fa D.LA. Aconsejable si en Inspecciones visuales se detectan posibles afecciones a fa calidad de las aguas
por causas imputables a las obras o a la presencia de Ia carrelera. Para un mismo punto de inspeccién, emplear siempre lka misma ficha.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Ministerio de Fomento

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 4

SEGUIMIENTO DE LAS OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL [afo:

CARACTERISTICAS DEL CAUCE

D Cauce principal

El Permanente
D Cauce secundario

|:| Cauce poco

D Semipermanente| ¢ periodo de retorna

Provincia Término municipal Nombre del cauce:
Coordenadas:
Entidad: Caudal: Caudal maximo: Seccién aguas armriba de la obra:

Anchura _____ __m Profundidad

: .
ari Seccion aguas abajo de la obra;

[] estructura [] Cafio mttipte
[ pedtico  [] cafio simple

[Omarce [Jotros—

marcado [] Estacional Anchura ——m Profundidad
anos |Pendiente longitudinal (%):
CARACTERISTICAS DE LA OBRA DE DRENAJE
Tipo de obra: Croquis y dimensiones de la obra:

EFECTOS SOBRE EL CAUCE Y OBSERVACIONES SOBRE SU IDONEIDAD

P E
F 3
a

r

E

P
b gt
Fecha de inspeccion

a: dimensiones de la obra de paso en SUFICIENTE OslI ONO
relacién con el cauce

E:erosién a la salidade laocbra (OSI O NO -
P: presencia vegetacidn de ribera [(JS1 O NO
Afeccidn a vegetacién de ribers [0Sl O NO

Embaisamientos o desbordamientos [ 5|

[0 Escasa importancia
en embocaduras de |a obra

O Importantes
O NO

Permeabilidad para lafauna [ s1 O NO
Afeccidn al cauce y al lecho portaobra 135S [JNO

Acabado de las obras y limpieza [ BIEN [0 MAL

Otras observaciones:

RESPONSABLE DE LA INSPECCION:

EMPRE SAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.L.A. Emplear una ficha por cada obra de drenaje transversal




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Bl it Direccién General de Carreteras
Ministerio de Fomento

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 10

ANALISIS DE SEMILLAS | ao: i

DATOS DE LAS MUESTRAS

Especie, subespecdie, variedad:

Lote n®: Procedencia: Kg:

N° de envases: Tipo de envase:

Fecha de envasado: Suministrador:

Fecha de recepcién en obra: Certificada:

s Owo
-Fecha de muestreo: N® de semillas por gramo;
RESULTADOS
- PUREZA Andlisis Tolerancia {segtin proyecto)
% Semilla pura

% Materia inerte
% Otras semillas

Identificacion materia inerte:

Identificacién otras semillas:

GERMINACION Andlisis Tolerancia (segtn proyecto)
N® de dias
Plantulas normales
Semilias duras
Semillas frescas no germinadas

Pléntulas anormales
Semillas muertas

Pretratamiento: : Otras determinaciones y observaciones:

Métado:

TOMA DE MUESTRA: EMPRESAJORGANISMO:

ANALISIS: EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar sl se exige en la D.LA. Una ficha por cada andlisis,
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccidn General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 5

CONTROL DE LA ALTERACION Y COMPACTACION DE SUELOS[%o:
IDENTIFICACION DE LA ZONA DE MUESTREO

Provincia Término municipal Distancia a la carretera:
' Coordenadas:
Tipo de suelo: Superficie de la zona de muestreo: Zona de exclusién
08l cCausa
Pendiente de la zona de muesireo:
ONo
RESULTADOS
Existencia de afecciones Superficie afectada Parcentaje respecto a fa superficie total
Osl ONO

Croquis de situacién de Ia afeccidn:

Tipologla de la afeccion:
[0 Compactacién Causas ’
0O Roderas o huellas de maquinaria
O Contaminacién Causas

[J Excavaciones
O Otra
CONCLUSIONES

Importancia de la afeccion (1 Ata [ Media [ Baja

Necesidad de medidas commectoras [0 Sl ONO

£n caso afirmative, indicar cuales:

[ RESPONSABLE DE LA INSPECCION: EMPRESA/ORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Empiear una ficha por cada zona de inspeccién
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreferas

PROGRAMA DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 6

DETECCION Y EVALUACION DE FENOMENOS ERQSIVOS  [4fo: |

LOCALIZACION Y CARACTERIZACION DE LA ZONA DE INSPECCION -
Provincia Término municipal Coordenadas

Situacion respecto a la camretera

[ Talud en desmonte PP.KK. y margen Longitud de declive
Pendiente _____ Exposicion_______ Superficie ____ Material

0O Talud en terraplén  PP.KK y margen .Longitud de declive
Pendiente _____ Exposicion_____ Supefficie _________ Material

[ Taludes en vertederos Tipo y situacion Longitud de declive
_Pencﬁente e— Exposicion_________ Superficie ______ Material

L T TG .FP_KK. y margen Longitud de declive
Pendiente __ Exposicion_______ Superficie ________ Material

Fecha de la inspeccidn Tipo de clima

'| N° de dias transcurridos desde la tltima precipitacion

A

Croquis de situacion

RESPONSABLE DE LA INSPECCION: EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Empiear una ficha por cada zona de Inspeccitn
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Ministerioe Fomento

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 11

ANALISIS DE PLANTAS ARO:
DATOS DE LAS MUESTRAS

Especie, subespedie, variedad:

loten®: _______  Regién de procedencia: Cantidad:

Muestra: Tipo de envase:

Fecha de recepcién en obra: Suministrador:

Fecha de muestreo: Certificado:

Lds o
RESULTADOS
PARAMETRO % BUEN ESTADO % MAL ESTADO OBSERVACIONES
Porte
Heridas
Estado sistema radical
Proporci6n sistema radical o
Tronco
Sistema foliar
Estado fitosanitario
Parada vegetativa
OBSERVACIONES Y CONCLUSIONES
[ TOMA DE MUESTRA: EMPRESA/ORGANISMO:
ANALISIS: EMPRESAJORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha por cada muestra,




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y- TRANSPORTES

Direcci ¢
Ministerio de Fomento ireccioén General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 12

CONTROL DE LA EJECUCION DE SIEMBRAS E HIDROSIEMBRAS

| ARto: |

INSPECCION DE MATERIALES

Fecha de inspeccion

Mezcla de semillas: D Adecuada D Inadecuada Andlisis de semillas: D sl |.___I NO

Tipo de abonos y enmiendas:

D Correcto I:l Incorrecto Certificado: D sl I::] NO
D Correclo l:l Incorrecto Certificado: D Sl I:] NO
D Cormrecto D Incorrecto Cedificado: D | D NO
D Cofrecto D Incorrecto Certificado: D Si D NO

* Agua D Correcto D Incorrecte  Mulch:  Tipo : D Correcto El Incomrecto

Otros productos:

* En caso de ser necesario, realizar andlisis utilizando el modelo de Ficha n® 3.

INSPECCION DE LA EJECUCION

Control del cargado de hidrosembradoras: D st [:l NO D Comecta D Incomrecto

Fecha de ejecucidn

Control de la distribuclén de semillas 0 mezcla de hidrosiembras: D 5l D NO El Cormredcio [:] Incormrecio
Fecha de ejecucién

Control del tapado de siembras e hidrosiembras: D st D NO D Correcto |:| Incorrecto

Fecha de ejecucidn

Cumplimentar i se exige en la D.LA. Una ficha por inspeccién.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

. B Direccion General de Carreteras
Ministerio de Fomento

PROGRAMA DE VIGILANCIAY SEGUIMIENTO ANMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 13

CONTROL DE LA EJECUCION DE PLANTACIONES ARO:

INSPECCION DE MATERIALES

Fecha de inspeccién

Andlisis de plantas: D sl D NO

Tipo de abonos y enmiendas:

D Correcto [:[ Incorrecto Certificado: D sl D NO
D Correcto D Incorrecto Certificado: D St D NO
D Correcto D Incorrecto Certificado: D Sl I:] NO
[:] Cormrecto D Incorrecto Cerificado: D Si D NO

* Agua D Carrecto D Incorrecto

Otros productos:

* En caso de ser necesario, realizar analisis utilizando e} modelo de Ficha n® 3.

INSPECCION DE LA EJECUCION

Tamafio de los hoyes: E’ Correcto D Incormrecto D Desconocido

Fecha de ejecucion

Aporte de abonos o aditivos; D Correcto D Incomrecto D Desconaocido

Fecha de ejecucién

Ejecucién riego de implantacién: D Comecto D Incorrecto D Desconocido

Fecha de ejecucién

Ejecucién de alcorcado: D Correcto D incomreclo D Desconocido

Fecha de ejecucién

Cumplimentar s se exige en ka D.LA. Una ficha por inspeccién.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

o T : Direccidon General de Carreteras
Ministerio de Fomento v

PROGRAMA DE VIGILANCIAY SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA NUMERO 14

DETERMINACION DEL PELIGRO DE INCENDIOS [afio:

LOCALIZACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Provincia: Termino municipal:
Distancia a la zona de obras: Coordenadas: Altitud:
Tipo de vegetacidn: . Superficie:

CARACTERIZACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

Tipo de dima:
Accesibilidad: [ Buena [ Regutar (] Mala
Puntos de agua cercanos:

Modelo de combustible:

O3 Pasto {J Bosque abierto
[ Matorral [ Bosque tupido

[J Matorral con bosque encima [ Desechos (resios de desbroce,
de explotacion forestal, etc.)

CARACTERIZACION DE LAS OBRAS

={  Tipo de abra: Presencia en obra de medios de extincion: [J 81 T NO

[ Desbroce Tipo de medios de extincién:

[ Explanaciones O Camidn cuba [0 Otros

O Afirmado N

O Otras Fecha de realizacién de la obra:

ESTIMACION RIESGO DE INCENDIO
O Ato O Medio O Bajo
OBSERVACIONES Y CONCLUSIONES
RESPONSABLE DE LA DETERMINACION: EMPRESA/ORGANISMO:

Cumplimentar sl se exige en fa D.LA. Aconsejable en obras cercanas a masas forestales y durane el verano.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES |

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 15

EVOLUCION COMUNIDADES ANIMALES (MEDIO ACUATlCO)[Aﬂo:
LOCALIZACION DE LA ZONA DE MUESTREO

FProvincia lTé rmino municial Distancia a la cametera

Nombre del cauce |Coordenadas IA{tltud

Caudal M pempanente [J Semipermanente Observaciones

DATOS DE LOS CENSOS

Censo Fecha Hora Nimero de observadores Observaciones

* Antes del inicio de las obras

RESULTADOS
N° de ejemplares .« |Presencia de lugares de freza:
Censo 1 | Censo 2 [0 s! Distancia a la carretera

CNo

Zonas de crla de especies singulares;
[J s! Distancia a la carretera

Especie

ONO

Indicar especies:

Croquis de situacion

* Si se detectan rastros (excrementos, huellas, elc.) marcar R y si se puede estimar, el n® de individuos posible.
Si cria en la zona, afadir el simbolo *.

CONCLUSIONES

"RESPONSABLE DE LOS CENSOS: mﬁasmﬁ‘ﬁwﬁ&sé:

Cumplimentar sl se exige enla DIA. Aconsejable en direas de freza de salménidos y/o cria de especies de interés.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIAY SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNAGION DEL PROYECTO/OBRA:

r -

MODELO DE FICHA N° 16

EVOLUCION DE COMUNIDADES ANIMALES | o
LOCAULIZACION DE LA ZONA DE MUESTREO
Provincia |Te'm1ino municial |Distanci3 a la carmretera
Paraje Coordenadas tAJtitud -
Superficie Vegetacion |Observaciones

DATOS DE LOS CENSOS

Censo Fecha Hora Ndmero de observadores Observaciones

* Antes del inicio de las obras
RESULTADOS

Numero de ejemplares
Censo 1{ Censo 2| Censo 3

Numero de ejemplares *
Censo 1 | Censo 2 |Censo 3

Especie Especie

* S se detectasen rastros {huelias, excrementos, egagrépilas, etc.), marcar R y si se puede estimar, el n® de individuos posible.
Si cria en la zona, anadir el simbola *. )

CONCLUSIONES

[RESPONSABLE DE LOS CENSOS: EMPRESA/ORGANISMO:

Cumplimentar sl se exige en la D.LA. Aconsejable en 2onas de interés faunistico por la presencia de especies amenazadas.




R ————————

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 17
VIGILANCIA DEL MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL

- 2 ANO:
IDENTIFICACION DE PUNTOS DE INSPECCION Y RESULTADOS uo j

Fecha de la inspeccién

Tipa de camino PK decote Desvio provisional [_]si [ INo|

Sefialzacién desvio[ |51 [Ino  Reposicion [ 1st  PK de reposicion

Tipo de reposicién D Paso superior D Paso Inferior
D Desvio a via de servicio

DO&O

Variacién del recarrido (Km)

Cwno

Estado de ka obra en el punto de corte en a fecha de inspeccién D En construccidn [:’ Finalizada

Tipo de camino PK decote Desvio provisionat [_1st [ _Ino

Sefializacién desvio[ ]| [INO  Reposicién [ 1S PK de reposicién
Tipo de reposicién D Paso superior D Paso inferior
[ pesvio a via de servicio

DO&O

Variacién del recorrido (Km)

Cno

Estado de la obra en el punto de corte en fa fecha de Inspeccidn D En construccién E] Finalizada

Tipo de camine Fikdecode . Desvio provisional D Si D NO

Sedalizacion desvio[ ]s) [INO  Reposicisn 181 PK. de reposicisn
Tipo de reposicién paso superior D Paso inferior

D Desvio a via de servicio

O oo

Variacién del recorrido (Km)

Cno

Estado de ka obra en el punto de corte en fa fecha de Inspecaién [ Jenconstruccion | I Finalizada

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha por inspeccién,
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 18

RESPONSABLE DEL CONTROL: EMPRE SAJORGANISMO:

CONTROL DE LA PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL [afo: |
TIPO DE ELEMENTO Y SITUACION

[] Arquitectsnico [ Arqueolégico : [ Pateontolégice

Nombre y codigo del elemento

Situacidn respecto a la carretera (indicar margen y distancia)

Fecha de la inspeccién

MEDIDAS DE PROTECCION EJECUTADAS. EVALUACION DE SU EFECTIVIDAD

Intervencion arqueolégica previa [1 8! Jalonamiento [ S| Estado jalonamiento (J BIEN Otra
ONO Ono OMAL

Presencia de afecciones 1St OPortrinsito de vehlculos

[ Por instalaciones auxiliares
[ Por préstames ylo vertederos
O Otras causas

ONO

Croquis de situacion del elemento y localizacon de fa afeccién

Cumplimentar si se exige en fa D.LA. Una ficha por cada elemento e inspeccién.



L™

4

3
3
':-j
3

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPO RTES

Direccidén General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 19

REPOSICION DE VIAS PECUARIAS Y CAMINOS HISTORICOS [ac: =

IDENTIFICACION DE PUNTOS DE INSPECCION Y RESULTADOS

Fecha de la inspeccidn

Tipo de via pecuaria o camino histérico Anchura legal (m)

Tipo de afeccisn [ Cote P decote _________ [ Jocupacisn PPKK. del tramo de ocupacisn
Desvio provisional DSI D NO Sefalizaclén desvio [:] sl D NO
Autorizacién del Organismo competente D Si D NO D inhecesaria Repaosicién D Sl D NO

En caso afirmativo, P.K, tipo y anchura de reposicién

Variacidn del recomido (Km) Variacion de la anchura legal {m)
Estado de la obra en el punto de corfe en la fecha de inspeccion D En construccién D Finalizada
Tipo de via pecuaria o camino histérico Anchura legal (m)

Tipo de afeccion D Corte PK de corte —._.D Ocupacidén PP.KK del tramo de ocupacidn
Desvio provisional [:l sl D NO Sefializacidn desvio D sl E] NO
Autorizacién del Organismo competente BSI D NO D Innecesaria Reposicién D sl D NO

En caso afirmative, P.K,, tipo y anchura de reposicién

Variacion del recorrido (Km) Variaclén de la anchura legal (m)
Estado de la obra en el punto de corte en ka fecha de inspeccién D En construccién D Finalizada
Tipo de via pecuaria o camino histérico Anchura legal (m})

Tipa-de afeccion D Corle PK.decorte _______ D Qcupacion PP.KK de.l tramo de ocupacion
Desvio provisional L)t LINO Sefializaciéndesvioc  LJsi [Ino
Autorizacién del Organismo competente Usi Ono Cinnecesaria Reposicién Os DNO

En caso afirmative, P.K, tipo y anchura de reposicién

Variacién del recorrido (Km) Variacién de la anchura legal (m)

Estado de la obra en el punto de corie en i fecha de inspeccién DEnaonstrucdén DFinallzada

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha por inspeccion.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 20
CONTROL DE ZONAS DE INSTALACIONES Y PARQUES DE MAQUINARIA

) ANO:
CONTROL DE LA UBICACION e

Provincia Témino municipal T

Situacién respecto a la carrelera (P.K. y distancia)

Croquis de situacidn

D Ubicacion definida en proyecto D Ubicacién definida en obra  Control ambiental de la ubicacion D sl EI NO

Caracleristicas del entomna (presencia de vegetacién, presencia de cauces y situacion respecto a la zona, permeabilidad de
os temrenos, etc.).

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha por inspeccién.



SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

B
Ministerio de Fomento Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 21

SEGUIMIENTO DE.LA CALIDAD DEL AIRE CON —
FIJAS DE MEDIGION CON ESTACIONES ;5

IDENTIFICACION DE LA ESTACION

Provincdia fMunicipio Nombre
Direccion IRed a la que perfenece
Organismo Situacion respecto a la carretera

DATOS DEL ENTORNO

Fuentes contaminantes proximas:
Situacion respecto a la carretera:

Situacitn respecto a la carretera;

Presencia previa a la explotacién de la carretera [1s1 [INoO
Tipo de receptor [J Viviendas []Zonas industriales [] Bosques [Jcuttives [ otro

DATOS DE INMISION REGISTRADOS *

Parametro

Referencia Seguimiento 1

Seguimiento 2 | Seguimiento 3

Seguimiento 4

' SO2 (Microgramas/m®)

Particulas(microgramos/m™)

NOx(NO2) (microgramos/m®)

CO02(CO) (microgramos/m?)

Otro
“Bamesaos & process Os validantn

CONCLUSIONES

Alguno de los pardmetros supera los maximos admisibles:
Seguimiento 1 [Jsi [INO Seguimiento 2 [Jsi [INO Seguimiento3 [Js;i [Jno Seguimiento4 [Jsi [JNO

En caso afirmativo, indicar Normativa de referencia y parametro:

Causa imputable a la carretera []S1 [J NO Indicar causa

EL RESPONSABLE DEL CONTROL:

EMPRESA/ORGANISMO:

Cumpflimentar si se exige en la D.LA. Para una misma estaclén, rellenar siempre la misma ficha e indicar evolucién




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA'Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 22

SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DEL AIRE CON MEDICIONESbﬂO:

IDENTIFICACION DEL PUNTO DE INSPECCION

Provincia

Municipio PKy margen de la carretera

Distancia del punto de medicion al borde de la camretera Seccion de la carretera
Oim0Osm020mOsomJota — [0 pesmonte [ Terraplién [ A nivel

DATOS DEL ENTORNO

Situacion respecio a la camretera:

Situacion respecto a la carretera:

Fuentes contaminantes proximas;

Presencia previa a la explotacion de la carretera Os Ono
Tipo de receptor [j Viviendas []Zonas industriales D Bosques [j Cultivos D Otro

APARATOS Y CONDICIONES DE MEDIDA

Fecha y hora de la inspeccion
Aparato

Marca

Modelo

Condiciones climatolégicas
Intensidad de tréfico

RESULTADOS Y CONCLUSIONES

Medida SO2:
Medida Particulas:
Medida CO2(CO):
Medida NOx:
Medida HC:
Medida Pb:

Alguno de los resultados supera los méximos admisibles: [Js1 Ono
Causa imputable a la carretera [ g1 [Ono
Indicar causa

EL RESPONSAB_LE DEL CONTROL:

EMPRESA/ORGANISMO:

Cumplimentar si se exige en la D.LA. Una ficha por inspeccién.




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

: : @ Direccién General de Carreteras
Ministerio de Fomento

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA!

MODELO DE FICHA N° 23

SEGUIMIENTO DE NIVELES ACUSTICOS DEL TRAFICO  [a%:
IDENTIFICACION PUNTO DE INSPECCION

Provincia Término municlpal
[] Edificacion : Zona de interés
D Residencial [] Hospital o centro de reposo meice
D Industrial, comercial o empresarial D Otros
D Docente, parque y dreas deportivas
P.X_ y margen de la cametera Distancia al borde de la carretera
Altura de la edificacidn Anchura de la edificacion expuesta a la fuente sonora

Seccién de la carretera en el margen del punto de Inspeccion D Desmonte D Temrapién D A nivel

L]

Presencia de obstaculos (SUNO) Barrera antirruido (SYNO)
- SR i - [ an
Seccién de la cametera en el margen opuesto al punto de inspeccion Desmonte Terraplén A nivel

+ Si existen desmontes, muros o edificaciones que puedan generar refiexidn, rellenar las siguientes casillas:

Ele AR el s istanck i
mento D el ura Distancia al punto demedida

D Muro

[] Edificacién
[] otro

Tipo de fime D Mezcla drenante D Aglomerado convenclonal D Hormigén D Otro

Croquis del punto de inspeccién:

* En caso afirmativo, cumplimentar modelo de ficha n® 21.
Cumplimentar sl se exige en la D.LA. Para un mismo punto de inspeccién, utilizar slempre la misma ficha.
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W i : Direcci6 :
Ministerio de Fomento ion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 24

ANALISIS DE LA EFECTIVIDAD DE BARRERAS ANTIRRUIDOLAﬁo: T
IDENTIFICACION PUNTO DE INSPECCION

Pravincia Término municipal
D Edificacién D Zona de interés
faunistico
D Residencial D Hospital o centro de reposo

E] Industrial, comercial @ empresarial D Otros

D Docente, parque y dreas deportivas

P.K.y margen de ka carretera Altura de la edificacién

Anchuradelaedificacién _______ Altura de ka barrera Longitud de la barrera

Distancia de la bamera al puntoreceptor ______ Distancia de la barrera al borde de 12 carretera

Tipo de bamera D Reflectante D Fonoabsorbente D Caballén de tierra D-Vegetal D Otro

Estanqueidad de labarrera | s1[_] NO Tipo de discontinidad.

Seccidn de la cametera en el margen del punto de inspeccién D Desmonte D Terraplén D A nivel

-+
Seccibn de la cametera en el margen opuesto al punto de inspeccién D Desmonte D Terraplén D A nivel
+ Si existen desmontes, muros o edificaciones que puedan generar refiexion, rellenar las siguienies casillas:

to Altura
Ersaen D Desmonle

D Muro

[] Edificacion

[] ot

Tipo de firme D Mezdla drenante D Aglomerado convencional D Hormigén D Otro
Croquis del punto de inspeccién:

Distancia al punto de medida

Cumplimentar sl se exige en ka D.LA. Para un mismo punto de inspeccién, usar siempre la misma ficha,




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccién General de Carreteras

o de Fomento

¥ Ministeri

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 25
EFECTIVIDAD DE LAS MEDIDAS DE CONTROL DE LA EROSION

IDENTIFICACION PUNTO DE INSPECCION |ARo: ]
Pravincia Término municipal
PP.KK y margen de la carretera Fecha de la inspeccién

Zona de actuacién
[:' Desmonte D Franja de dominio plblico D Terraplén D Area bajo estructura

L__l Mediana D Otra

Croquis del punto de inspeccién;

RESULTADOS
Actuaciones ejecutadas E E .
' D Mantas orgénicas D Gunitados
D Mallas D Bermas
D Muras ' L_.I Cunetas de guarda
D Otra
Dimensiones y caracteristicas
Presencia de fendmenos erosivos D St Tipo

DNU

Posibles causas

Cumplimentar sl se exige enla D.LA,




SECRETARIA DE ESTADO DE _INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccion General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 26
EFECTIVIDAD DE LAS MEDIDAS DE RESTAURACION VEGETAL

IDENTIFICACION PUNTO DE INSPECCION il
Provincia Término municipal
PP.KK. y margen de la cametera Fecha de la inspeccion

Zona de actuacion )
Desmonte D Franja de dominio pdblico D Terraplén D Area bajo estructura

D Mediana D Otra

Croquis del punto de inspeccidn:

RESULTADOS
Actuaciones ejecutadas =
Extensidn de tiemra vegetal D Hidrosiembra
D Preparacidn del terreno (laboreos, subso!édos, efc.) D Plantacidn
D Siembra en seco I:I Trasplante
D Otra

Grado de cobertura herbicea
Menos del 25 % de la superficie D Entre el 50 y el 75 % de la superficie

D Entre el 25 y el 50 % de la superficie D Mis del 75 % de la superficie

Presencia de fenémenos erosivos D _3‘ Tioo
[ wo
Porcentaje de mamas
D Menos del 10 % D Entreel 25y el 50 %
DEntreeHDyel%% DMésdeISO%

Cumplimentar sl se exige en la D.LA.




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES

Direccidén General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA:

MODELO DE FICHA N° 27

SEGUIMIENTO DE MORTANDAD EN VERTEBRADOS  [ako: |

IDENTIFICACION TRAMO DE INSPECCION

Provincia

Término municipal

PP.KK. de la carretera

Habitat

Corredor faunistico D S1 D NO Seccién de la carretera Margen derecho; D Desmonte D Terraplén D A nivel

Margen izquierda: D Desmonte D Terraplén D A nivel

Cermramiento D S| Estado dei cerramiento D Bien Tipo D Convencionai
D - D Mat D Cinegético
D Otro
Obras de paso mds cercanas .
s Tipo PK
* Paso especifico fauna,
Obra de drenaje, Tipo PK
Paso inferior, Tio
Paso superior, efc. P ik
Tipo P.K.
Presencia de dispos:r{ivos especiales para fauna [:l S| Tipo .
* Portillos en cerramientos, rampas en cunetas, 3
pasillos en drenajes, ete. D NO :
RESULTADOS

Fecha

Especie

* Causa de mortandad

* Atropelio, choque con pantalla acdstica, atrapado en drenajes, otras (indicar cuales).

Cumplimentar si se exige en ta D.L.A.
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* Ministerio e Fomento

o Direccién General de Carreteras

PROGRAMA DE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO AMBIENTAL

DESIGNACION DEL PROYECTO/OBRA;

MODELO DE FICHA N° 28

DATOS DE OBRAS DE PASO

ANALISIS DE PERMEABILIDAD PARA LA FAUNA [afo: ]

Tipologia P.K.

Dimensiones

MEDIDAS DE PERMEABILIDAD EJECUTADAS

Pasos especlficos para fauna [ St Tipo, dimensiones y situacién:
Owno

Dispositivos permeabilidad en cemamiento [J SI Caracterisicas y situacién:

ONO

Dispositivos especiales en cunetas y drenajes [ 81 Caracterisicas y situacién:

ONO
Otros =
CONCLUSIONES Y OBSERVACIONES
[ Carmretera permeable Ejecucién de dispositivos [J SI  Funcionamiento dispositivos [J] Bien
[J Carmetera no permeable Ono 0 Mal
Utilizacion de pasos por fauna e
[ Deteccién de individuos Especies detectadas
[0 Deteccién de huellas, rastros, etc. Especies atribuidas
Obsen{aciones
RESPONSABLE DE LA DETERMINACION: EMPRESA/ORGANISMO:

Cumplimentar sl se exige en la D.LA. Aconsejable en el cruce de comedores faunisticos.
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